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ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN
POLA DE SIERO (ASTURIAS)
REF: P2024011 - FEB. 2024

El Ayuntamiento de Siero necesita disponer de una asesoria técnica para ejecutar un servicio de
Diagnéstico Inicial necesario para la creacion de la Zona de Bajas Emisiones, ZBE, con el objetivo
de dar cumplimiento a la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética. De
esta forma pondra en marcha el proceso para la creacién de la Zona de Bajas Emisiones en la
capital del concejo, La Pola de Siero, para la que ha obtenido una ayuda dentro del Programa de
ayudas a Municipios dirigida a la implantacién de zonas de bajas emisiones y la transformacion
digital y sostenible del transporte urbano, comprendidas en el Plan de Recuperacion, Transformacion
y Resiliencia de la Economia del Gobierno de Espana.

La elaboracion de un Diagndstico Inicial es el primer paso para la implantacion de una ZBE. En él,
se estudia el escenario de partida y se establecen los objetivos minimos con los que se constituira
la futura zona. Siguiendo los criterios del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se
regulan las zonas de bajas emisiones, asi como de las “Directrices para la creacién de ZBE", editadas
por el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, el Diagnostico del presente
estudio desarrollara las siguientes lineas, que seran puestas en marcha en posteriores fases del
proyecto:

e Localizaciéon de las areas objetivo de mejora de calidad del aire: ciudad (mapa) y definicion
final de la ZBE prevista, incluyendo las estaciones de medicién de calidad del aire (su
situacién en el mapa, y las coordenadas geograficas) en el caso de que el ayuntamiento
disponga de ellas, o de los puntos de muestreos definidos para las campanas de los
indicadores de calidad del aire.

e Informacion general: el tipo de zona sobre la que se actuara (la capital del municipio de
Siero, La Pola de Siero), la estimacion de la superficie contaminada (km?) y de la poblacién
expuesta a dicha contaminacion (desagregada por género, edad y condiciones
socioecondmicas, cuando sea posible), datos climaticos relevantes, datos topograficos
pertinentes, informacion suficiente acerca del tipo de organismos receptores de la zona
afectada que deben protegerse. También se debera incluir las autoridades responsables de
la elaboracion y ejecucion de las zonas de bajas emisiones, en este caso el Ayuntamiento de
Siero. Ademas del analisis y proyeccién de los ahorros en consumo de energia final en el
transporte una vez aplicada la ZBE.

e Lista y descripcion de todas las medidas previstas en el proyecto de zonas de bajas
emisiones, incluyendo su calendario de aplicaciony las sinergias con otros instrumentos (en
este caso, el Plan Estratégico de Calidad del Aire del Principado de Asturias, el Informe de
Calidad del Aire del Principado de Asturias y el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Pola
de Siero.

e Posibles soluciones tecnoldgicas previstas para la implantacion de la ZBE.

e Preandlisis juridico de la naturaleza, derechos y obligaciones de la ZBE que se pretende
implantar en el municipio, incluyendo la competencia, potestades administrativas
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(especialmente sancionadora) e instrumentos adecuados para su puesta en marcha
(convenios de colaboracidn, etc.).

e Estudioy analisis de los impactos en el trafico y medidas de transformacion y mejora de
la red de transporte pulblico, red peatonal y red ciclista, con calendario de entrada en
servicio anterior a la ZBE y una vez esta ha sido puesta en marcha.

e Andlisis de impacto social, de géneroy econémico e implicaciones para la economia local
de la ZBE, incluyendo las campanas previstas para su publicidad.

e Lista de las publicaciones, documentos, trabajos, etc., que completen la informacién del
proyecto de zonas de bajas emisiones.

e Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision. Definicion de
indicadores de movilidad sostenible y ruido, establecimiento de la periodicidad del
seguimiento de los indicadores y acceso a la informacion disponible.

e Plan de sensibilizacién, comunicacién y participacion, estableciendo un didlogo con
ciudadania y agentes econdmicos para incorporarles al proceso.
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Imagen 1. Ambito de actuacién. Concejo de Siero.
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2. ANTECEDENTES

De acuerdo con el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética, “se

entiende por zona de baja emision el ambito delimitado por una Administracion publica, en ejercicio
de sus competencias, dentro de su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire
y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos
por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente”.

En resumen, una Zona de Bajas Emisiones consiste esencialmente en un cambio en la regulacion,
que puede ir acompanado de cambios fisicos en el entorno urbano, para potenciar un cambio en el
modelo de movilidad, potenciando los modos mas sostenibles.

2.1. Filosofia de las Zonas de Bajas Emisiones

Siguiendo los criterios de las “Directrices para la creacion de ZBE", editadas por el Ministerio para
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, los objetivos de una Zona de Bajas Emisiones son:

e La mejora de la calidad del aire y la salud de la ciudadania. Reduciendo las emisiones de
contaminantes atmosféricos, asi como el ruido generado por los vehiculos, con vistas a
alcanzar las recomendaciones de la OMS y cumpliendo los limites establecidos por la
normativa europea.

e La contribucién a la mitigacién del cambio climatico. Reduciendo las emisiones de gases
de efecto invernadero, de modo coherente con los objetivos establecidos en el PNIEC.

e El cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles. Incluyendo la promocion,
pudiendo establecer objetivos minimos cuantificables, de la movilidad activa y recuperacion
de espacio publico.

e Elimpulso de la eficiencia energética en el uso de los medios de transporte. De manera
demostrable y cuantificable, contribuyendo, entre otros, a la electrificacion de este.

Es necesario senalar que, si bien las ZBE se implementan sélo en una parte del suelo urbano, es
necesario que su aplicacion implique beneficios a la totalidad del municipio. Para ello, la eleccidn
estratégica de las areas es clave, enmarcadas en estrategias mas amplias de cambio de la
movilidad en el municipio en su conjunto.

La aplicacion de una ZBE y su consecuente reduccion del trafico y de los aparcamientos abre una
oportunidad a realizar intervenciones urbanisticas que mejoren la habitabilidad de los barrios,
faciliten la renaturalizacion urbanay reduzcan el efecto “isla de calor” que va a afectar de manera
creciente a nuestras ciudades.

Una planificacion correcta de las ZBE podra asegurar una mejora de la calidad del aire en todo el
municipio, acorde con el cumplimiento de la normativa europea y con las recomendaciones de la
Organizacion Mundial de la Salud. Asimismo, las ZBE contribuirdn a mejorar la calidad del medio
ambiente sonoro, influyendo de manera directa en la emision de ruido de los vehiculos.

Es necesario que las Zonas de Bajas Emisiones estén alineadas con los objetivos del Plan Integrado
de Energia y Clima (2021-2030), presentado el 20 de enero de 2020. En dicho plan se establecen
una serie de medidas en el sector del transporte y la movilidad para impulsar su descarbonizacion,
siendo la principal un cambio modal en el transporte que supondrda una reduccion de los
desplazamientos urbanos en vehiculo privado motorizado del 35% en pasajeros-km. Para incentivar
este cambio modal en el transporte se prevé que a partir de 2023 se generalice a todas las ciudades
de mas de 50.000 habitantes la delimitacion de Zonas de Bajas Emisiones con acceso limitado a los
vehiculos mas emisores y contaminantes, siendo claves las administraciones locales. Estas
medidas actuan con objeto de promover modos de desplazamiento mas activos y sostenibles.

En definitiva, las Zonas de Bajas Emisiones son areas urbanas con un nuevo modelo de movilidad
urbana mas saludable, eficiente, sostenible y justo. Para representar este nuevo modelo, en los
ultimos anos, se ha empleado la “pirdmide de movilidad”, como un esquema que invierte el orden
de prioridades y que denuncia como habitualmente los recursos se han dedicado a los modos
menos sostenibles.

En este nuevo esquema de movilidad, los recursos van destinados al fomento de la movilidad activa
(peatones y ciclistas) y del transporte publico, priorizandolos con respecto al vehiculo privado
motorizado convencional. A continuacién, se muestra un ejemplo de piramide de movilidad.

Distribucion
urbana de

mercancias

Vehiculo
compartido

Vehiculos
particulares

Imagen 2. Pirdmide de movilidad. Fuente: IDAE
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Como se puede ver en la imagen anterior, la piramide de movilidad reivindica la jerarquia de
prioridades por modos, en el siguiente orden: peatones (de todos los géneros, edades, capacidades
y condiciones socioecondmicas); ciclistas; transporte publico; distribucién de mercancias; vehiculos
con alta ocupacion y movilidad compartida; y por ultimo, automoviles particulares.

Con este nuevo modelo de movilidad se busca redistribuir los recursos (entendiendo recurso como
no solo la inversion presupuestaria de las administraciones publicas, sino también el espacio
publico en nuestras ciudades) dando prioridad a los modos mas eficientes y sostenibles. De este
modo, se intenta revertir la situacion actual donde la mayor parte del espacio publico se dedica a
los vehiculos motorizados.

En consecuencia, las Zonas de Bajas Emisiones deben entenderse como entornos que fomentan un
nuevo modelo de movilidad urbana, que discrimina los vehiculos motorizados mas contaminantes
y que promueve la movilidad peatonal, ciclistas y en transporte publico adaptadasy accesibles para
toda la poblacion, por delante también de los vehiculos motorizados de bajas emisiones.

Asimismo, las ZBE constituyen una gran oportunidad para recuperar el espacio publico urbano y
destinarlo a la mejora de la habitabilidad urbana, promoviendo la convivencia ciudadana y los usos
multiples de la calle, y permitiendo la puesta en marcha de medidas de renaturalizacion y de
adaptacidn al cambio climatico.

vectio

2.2. Marco Juridico

En la presente seccidn se hace referencia a la normativa y ordenanza reguladora a nivel nacional y
europeo.

2.2.1. Normativa reguladora a nivel europeo

La normativa europea sobre calidad del aire en vigor consiste en las siguientes directivas:

e La Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008,
relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa.

e LaDirectiva 2004/107/CE del Parlamento Europeoy del Consejo, de 15 de diciembre de 2004,
relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos
policiclicos en el aire ambiente, donde se establecen unos objetivos de calidad del aire para
la proteccidn de la salud humanay el medio ambiente en su conjunto.

e La Decision 2011/850/UE, relativa al intercambio reciproco de informacion y la notificacion
sobre la calidad del aire ambiente a la Comisidn europea, que establece disposiciones sobre
la obligacion de los Estados miembros de informar sobre la evaluacion y la gestidon de la
calidad del aire ambiente, asi como sobre el intercambio reciproco de informacion de los
Estados miembros en relacidn con las redes y estaciones, y las mediciones de la calidad del
aire obtenidas de las estaciones seleccionadas por los Estados.

e La Directiva 2015/1480/UE de la Comision, de 28 de agosto de 2015, por la que se modifican
varios anexos de las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativos a métodos de referencia, validacién de datos y ubicacion de puntos de
muestreo para evaluar la calidad del aire ambiente.

Asi mismo, a nivel europeo, destaca la Estrategia Europea a Favor de la Movilidad de Bajas
Emisiones. Dicha estrategia establece que el cumplimento de los objetivos de reduccién de
emisiones dependeran en gran medida de las ciudades y de las autoridades locales. También
recalca que son estas las que deberan poner en marcha incentivos para las energias y los vehiculos
alternativos de bajas emisiones, una planificacion de la movilidad urbana sostenible, fomentar un
cambio modal hacia los desplazamientos activos (en bicicleta o a pie), el transporte publico y/o los
planes de movilidad compartida, a fin de reducir los atascos y la contaminacidn en sus calles.

En el marco de esta Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones, se ha adoptado
varios reglamentos comunitarios, entre los que destacan el Reglamento (UE) 2019/631, por el que
se establecen objetivos de reduccion de emisiones de CO2 vehiculos ligeros nuevos en 2025y 2030
y el Reglamento (UE) 2019/1242, por el que establecen objetivos de reduccion a vehiculos pesados
nuevos en 2025y 2030.
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2.2.2. Normativa reguladora a nivel nacional

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera’

En el &mbito de la calidad del aire, la Ley 34/2007 tiene como objetivo establecer las bases en
materia de prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion atmosférica con el fin de evitary,
cuando esto no sea posible, reducir los danos para las personas y el medio ambiente. Esta ley tiene
como fin ultimo alcanzar unos niveles 6ptimos de calidad del aire.

De este modo, en el Articulo 16.4 de dicha ley, establece que “(...) las entidades locales, con el objeto
de conseguir los objetivos de esta Ley, podran adoptar medidas de restriccion total o parcial del
trafico, que pueden incluir restricciones a los vehiculos mas contaminantes, a algunas matriculas,
a algunas horas o zonas, entre otros”.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética?

Esta ley cambia el marco juridico espafnol estableciendo necesaria la consideracion del cambio
climatico en la planificacidn y gestion territorial y urbanistica, asi como en las intervenciones en el
medio urbano, en la edificacion y en las infraestructuras del transporte.

Dicha ley, en el Articulo 14.3.a, establece que los municipios espanoles de mas de 50.000 habitantes,
los territorios insulares y los municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se superen los valores
limite de los contaminantes regulados en Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire, deberan adoptar, antes de 2023, planes de movilidad urbana
sostenible que introduzcan medidas de mitigacidn, que permitan reducir las emisiones derivadas
de la movilidad incluyendo, entre otras, el establecimiento de zonas de bajas emisiones. Esta
obligatoriedad se realiza en linea con lo que contemplan la Declaraciéon de Emergencia Climatica
(en la linea prioritaria N.° 17), el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (apartado
3.2, medida 2.1) y el Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica (medida T.1.2).

Real Decreto 102/2011 de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire®

Mediante el Real Decreto 102/2011 se transpone al ordenamiento juridico espanol el contenido de
la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 y la Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de
2004.

Elarticulo 3.3 de este Real Decreto establece que las Comunidades Autonomas en el ambito de sus
respectivas competencias, y las entidades locales cuando corresponda, realizaran en su ambito
territorial la delimitacidn y clasificacion de las zonas y aglomeraciones en relacion con la evaluacion
y la gestidon de la calidad del aire del ambiente, asi como la toma de datos y evaluacién de las
concentraciones de los contaminantes regulados, y el suministro de informacidn al publico.
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Asimismo, el Real Decreto establece que las CCAAy las entidades locales adoptaran las medidas
necesarias para garantizar que las concentraciones de los contaminantes regulados no superen los
objetivos de calidad del aire y para la reduccion de dichas concentraciones, asi como las medidas
de urgencia para que las concentraciones de los contaminantes regulados vuelvan a situarse por
debajo de los umbrales de alerta y comunicaran la informacidn correspondiente al publico en caso
de superacion de éstos. En particular, aprobaran los planes de mejora de calidad del aire definidos
en el articulo 24.1y 24.6 de este Real Decreto y los planes de accidn a corto plazo senalados en el
articulo 25.

Dicho Articulo 25 del Real Decreto 102/2011 establece que los planes de accién a corto plazo
“podran, en determinados casos, establecer medidas eficaces para controlar y, si es necesario,
reducir o suspender actividades que contribuyan de forma significativa a aumentar el riesgo de
superacion de los valores limite o los valores objetivo o umbrales de alerta respectivos. Esos planes
de accion podran incluir medidas relativas al trafico de vehiculos de motor, (...} y al funcionamiento
de instalaciones industriales o el uso de productos y a la calefaccion doméstica. En el marco de
esos planes, también podran preverse acciones especificas destinadas a proteger a los sectores
vulnerables de la poblacion, incluidos los ninos.”

Por altimo, en el Anexo | del documento, el RD 102/2011 establece los valore limites para los
contaminantes atmosféricos principales como son el diéxido de azufre (SO,), las particulas en
suspension (PMyy y PMys), el didxido de nitrégeno (NO.J, el mondxido de carbono (COJ, el
benceno(C¢H¢) y el 0zono (03), ademas de metales y los hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP).

Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire*

Esta modificacion tiene como objetivo principal la adaptacion de la normativa espanola a la
normativa europea sobre calidad del aire, en particular en lo que respecta a la reduccion de
emisiones contaminantes. Ademas, introduce medidas para mejorar la gestién y el control de la
calidad del aire, asi como para garantizar la proteccidon de la salud publica y el medio ambiente.
Entre estas medidas se incluyen la revision de los limites de emisidn para ciertas sustancias
contaminantes y la implementacion de planes de mejora de la calidad del aire en zonas

especialmente afectadas por la contaminacion atmosférica.

Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial®

En el &mbito de la regulacion del tréfico, el articulo 7.g del Real Decreto Legislativo 6/2015, otorga
a los municipios la competencia de restringir la circulacidon a determinados vehiculos en vias urba-
nas por motivos medioambientales y el articulo 18, de establecer por los mismos motivos la

1 https://www.boe.es/eli/es/1/2007/11/15/34/con
2 https://www.boe.es/eli/es/1/2021/05/20/7
3 https://www.boe.es/eli/es/rd/2011/01/28/102/con

4 https://www.boe.es/eli/es/rd/2017/01/27/39
5 https://www.boe.es/eli/es/rdlg/2015/10/30/6/con
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prohibicion total o parcial de acceso a partes de la via, bien con caracter general o para
determinados vehiculos, asi como el cierre de determinadas vias.

Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones®

Este real decreto tiene por objeto regular los requisitos minimos que deberan satisfacer las ZBE
que las entidades locales establezcan, conforme al articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo,
de cambio climatico y transicidn energética.

Esta norma tiene como finalidades, contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio
climatico, resultando en una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana,
impulsando una movilidad mas sostenible e inclusiva con menor impacto en la calidad del medio
ambiente sonoro, fomentando la movilidad activa y la recuperacidn del espacio publico y
promoviendo la mejora de la seguridad vial y la pacificacion del trafico.

Asimismo, esta normativa también define el contenido minimo de un proyecto de zonas de bajas
emisiones:

1. Delimitaciéon del perimetro de la ZBE, incluyendo la delimitacidn de las vias urbanas o barreras
naturales que delimitan su perimetro. Estaciones de medicion de calidad del aire (mapa,
coordenadas geograficas) o puntos de muestreos definidos para las campanas de los indicadores
de calidad del aire, asi como areas de superacion de los valores limite, en su caso.

2. Informacién general:
- Tipo de zona (municipio, area industrial o rural).
- Estimacion de la superficie contaminada (km2) y de la poblacidn expuesta a la contaminacion.

- Autoridades responsables [nombres y direcciones de las unidades responsables de la elaboracion
y ejecucion de las ZBE).

3. Andlisis de coherencia de los proyectos de ZBE con los instrumentos de planificacion
preexistentes.

4. Naturaleza y evaluacion de la contaminacion: informacion actualizada sobre concentracion de
contaminantes observados durante los afios anteriores (antes de la implementacion de las ZBE), si
el municipio o territorio insular dispone de dicha informacion y técnicas de evaluacidn utilizadas.

5. Origen de la contaminacion: informacion actualizada sobre la contribucion de las principales
fuentes de emision responsables de la contaminacidn atmosférica al total de emisiones,
caracterizacion del parque circulante (en base a su clasificacion ambiental y, adicionalmente, se
podran utilizar mediciones empiricas de las emisiones reales de los vehiculos de forma
individualizada).

6 https://www.boe.es/eli/es/rd/2022/12/27/1052
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7. Medidas de mejora de la calidad del aire y mitigacién de emisiones de cambio climatico:

- Listado de posibles medidas y calendario de aplicacién. Es recomendable apoyarse en una
modelizacién de calidad del aire para establecer el area minima y las medidas de restriccidn
necesarias para la consecucion de los objetivos de mejora de calidad del aire y mitigacion del
cambio climatico.

- Anadlisis de alternativas a las restricciones absolutas impuestas a los vehiculos mas
contaminantes, como su modulacion horaria, regimenes transitorios de duracion suficientemente
calibrada para fomentar el trasvase modal a medios de transporte mas sostenible como la
movilidad activa y el transporte publicoy, en ultima instancia, facilitar la transicion del parque movil
espanol hacia vehiculos cero emisiones, asi como de las posibles excepciones suficientemente
justificadas.

- Justificacion del ambito territorial de las ZBE asi como, en su caso, de sus subzonas o areas y
correlacidn con los espacios temporales al amparo de lo dispuesto en los articulos 16.4 de la Ley
34/2007, de 15 de noviembre, y 18 del texto refundido de la ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

- Justificacion de la conformidad de las restricciones de acceso, circulacion y aparcamiento y, en
su caso, excepciones establecidas, con los articulos 4 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, del
Régimen juridico del sector publico; 5 de la Ley 20/2013, de 9 de diciembre, de Garantia de la unidad
de mercado, y 6 del Reglamento de Servicios de las Corporaciones Locales.

- Estimacion de la mejora de la calidad del aire y de la mitigacidon de las emisiones de gases de
efecto invernadero y estimacién del plazo previsto para alcanzar los objetivos fijados de acuerdo
con el articulo 3.

8. Sistema de control de accesos, circulacién y estacionamiento en las ZBE.

9. Andlisis juridico de la naturaleza de la ZBE y de los derechos y obligaciones que se pretende
implantar en el municipio o territorio insular, incluyendo la competencia, potestades
administrativas (especialmente la sancionadora) e instrumentos adecuados para su
implementacidn tales como convenios de colaboracién.

10. Memoria econdmica en la que se incluyan, al menos, los siguientes analisis de impacto:

a. Analisis del impacto presupuestario y economico de la ZBE en las entidades locales conforme al
articulo 7.3 de la Ley Orgénica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera, y en el articulo 129.7 de la Ley 39/2015.

b. Analisis de las consecuencias en la competencia y el mercado, conforme a lo exigido por los
articulos 129 y siguientes de la Ley 39/2015.

c. Consecuencias del establecimiento de las ZBE para los grupos sociales de mayor vulnerabilidad.
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11. Analisis de impacto social, de género y de discapacidad y, con especial énfasis en los grupos
sociales de mayor vulnerabilidad, tanto desde la perspectiva de beneficios para la salud como de
limitacidon individual de la movilidad, incluyendo las campafas previstas para su publicidad.

12. Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revisidn. Definicion de indicadores
de calidad del aire y cambio climatico, establecimiento de la periodicidad del seguimiento de los
mismos y acceso a la informacion.

13. Plan de comunicacién, participacion y sensibilizacion, estableciendo un didlogo con la
ciudadania, agentes econdmicos y otros actores de la movilidad, para incorporarlos al proceso.

2.2.3. Normativa reguladora a nivel Autonémico y municipal

Ley 1/2023, de 15 de marzo, de Calidad Ambiental’

Es el principal instrumento juridico para la prevencion y el control ambiental del Principado. Esta
legislacion establece tres regimenes de intervencidn ambiental: la Autorizacion Ambiental
Integrada ordinaria, para actividades de alto impacto ambiental; la Autorizacién Ambiental
Integrada simplificada, para actividades con impacto moderado; y la Declaraciéon Responsable
Ambiental, para actividades de bajo impacto ambiental, simplificando asi los procesos de
autorizacion y evaluacion ambiental.

Informe Calidad del Aire en Asturias

Cada ano, la consejeria de Administracion Autonémica, Medio Ambiente y Cambio Climatico, emite
un documento de caracter informativo. En su Gltima version, publicada en junio de 2023, se muestra
que durante el ano 2022 todas las estaciones de control de calidad de aire en Asturias, a excepcion
de la de Matadero (Avilés), registraron valores inferiores a los contaminantes limite recogidos en el
Real Decreto 102/2011. La estacion de Matadero no es representativa, al estar en un entorno
puramente industrial; no obstante, fue el Unico punto de Asturias en el que se supero¢ el limite
establecido de Particulas PM10.

En el caso de Siero, la estacion de medicidon de Lugones, no supera los valores establecidos por la
normativa desde el afio 2010 (antes de la entrda en vigor de la misma), cuando se supero el limite
establecido para las particulas PM10.

Entre los contaminantes atmosféricos con una repercusion mas relevante se encuentran las
particulas en suspension (PM10y PM2,5), el didxido de azufre (S02), el didxido de nitrégeno (NO2),
el mondxido de carbono (COJ, el benceno (C6H6) y el ozono (03], asi como los metales, los
hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP).

Particulas en suspensiéon (PM10y PMZ2,5)

Segun su didmetro aerodinamico se clasifican en PM10 (didmetros inferiores a 10 micras) y PM2,5
(didmetros inferiores a 2,5 micras). Las primeras se emiten directamente a la atmdsfera tanto por
fenémenos naturales (incendios forestales, emisiones volcanicas) como por actividades humanas
(actividades industriales, labores agricolas, de construccion, etc.).

La exposicion cronica a las particulas en suspension, PM10y PM2,5, agrava el riesgo de desarrollar
cardiopatias y neumopatias, asi como cancer de pulman. Su afectacion a la salud humana depende
de su composicion y concentracion.

Tabla 1. Valores limite para la proteccion de la salud humana para PMio

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor limite
Valor limite diario? 24 horas 50 pg/m?3
Valor limite anual 1 ano civil 40 pg/m3

2 Valor que no se podré superar en mas de 35 ocasiones por afo civil.

Tabla 2. Valores objetivo y limite para la proteccion de la salud humana para PMzs

Periodo de , Fecha de cumplimiento del
RD 102/2011 promedio Valor limite valor limite
Valor limite anual (fase 1) 1 afo civil 25 pg/m3 1 de enero de 2015

Valor limite anual (fase 1) 1 afo civil 20 pg/m3 1 de enero de 2020

Didxido de azufre (S02)

El didéxido de azufre (SO2) es un gas incoloro, con un olor penetrante cuando se encuentra en
concentraciones muy elevadas. La principal fuente antropogénica del SO2 es la quema de
combustibles fésiles (carbdn y derivados del petréleo), usados tanto para la calefaccion doméstica
como para la generacion de electricidad y los vehiculos a motor, asi como en la fundicidon de
minerales que contienen azufre. La tabla siguiente muestra los valores limite y el umbral de alerta
que el RD 102/2011 establece para el SO2.

Tabla 3. Valores limite y umbral de alerta para la proteccion de la salud humana para el SO

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor limite
Valor limite horario® 1 hora 350 pg/m3
Valor limite diario* 24 horas 125 pg/m?
Umbral de alerta® 3 horas 500 pg/m3

3 Valor que no se podré superar en mas de 24 ocasiones por afo civil.

4Valor que no se podré superar en mas de 3 ocasiones por ano civil.

5 Registrados durante tres horas consecutivas en lugares representativos de la calidad del aire en un drea de, comominimo, 100 km? o
en una zona o aglomeracion entera, tomando la superficie que sea menor.

7 https://www.boe.es/eli/es-as/I/2023/03/15/1
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Didxido de Nitrégeno (NO2)

El término NOX se refiere a la combinacion de NO y NO,. Su principal fuente antropogénica es la
combustidon, tanto de tipo mévil (trafico terrestre, aéreo y maritimo) como de tipo estacionario
(industriales). La tabla siguiente muestra los valores limite y el umbral de alerta que el RD 102/2011
establece para el NO,.

Tabla 4. Valores limite y umbral de alerta para la proteccion de la salud humana para el NO;

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor limite
Valor limite horario® 1 hora 200 pg/m3
Valor limite anual 1 ano civil 40 pg/m3
Umbral de alerta’ 3 horas 400 ug/m3

6 Valor que no podrd superarse en mds de 18 ocasiones por afio civil.
7 Registrados durante tres horas consecutivas en lugares representativos de la calidad del aire en un drea de, comominimo, 100 km?
o0 en una zona o aglomeracion entera, tomando la superficie que sea menor.

Mondxido de carbono [CO)

Se emite a la atmodsfera por dos vias: la emision directa y la formacion a partir de otros
contaminantes. La emision directa se genera en combustiones incompletas (gas, carbén, gaséleo o
biomasa), principalmente en fuentes como el trafico y las estufas para uso doméstico. La tabla
siguiente muestra el valor limite que el RD 102/2011 establece para el CO.

Tabla 5. Valor limite para la proteccion de la salud humana para el CO

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor limite
; Méaxima diaria de las medias
Valor limite " . 10 mg/m3
moviles octohorarias
Benceno [C6Hé)

El benceno (Cé Hé) es un compuesto organico volatil (COV] que en estado vapor tiene un olor dulce.
Las principales fuentes de emision son antropogénicas. En Europa, el trafico es la fuente de emision
mas importante de este compuesto. La exposicidon prolongada al benceno provoca dano al material
celular. Otros efectos pueden ser la reduccion del nimero de glébulos rojos y blancos en la sangre.
Es una sustancia considerada como carcinégena para los humanos segun la Agencia Internacional
para la Investigacion sobre Cancer (International Agency for Research on Cancer, IARC).

La tabla siguiente muestra el valor limite que el RD 102/2011 establece para el C6Hé.

Tabla 6. Valor limite horario para la proteccion de la salud humana para el CeHs

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor limite

Valor limite anual 1 ano civil 5 pg/m?

Ozono troposférico (03]

El ozono (03) es un gas incoloro, invisible y de olor agradable, que tiene un gran poder oxidante. El
ozono troposférico se encuentra en las capas bajas de la atmodsfera y es considerado como
contaminante. No debe confundirse con el ozono estratosférico, de origen natural, y que absorbe la
radiacion ultravioleta que proviene del sol, actuando como una capa protectora de los seres vivos y
ecosistemas.

No existen fuentes destacables de 03 troposférico de origen antropogénico, sino que se trata de un
contaminante secundario, que se forma a partir de otros compuestos llamados precursores, entre
los que destacan los 6xidos de nitrégeno (NOx] y los compuestos organicos volétiles (COV), que
reaccionan gracias a la radiacion solar.

Tabla 7. Valores objetivo para la proteccion de la salud humana para el O3

Fecha de cumplimiento del

RD 102/2011 Parametro Valor objetivo .
valor objetivo

Valor objetivo para la Maxima diaria de
proteccion de la salud las medias mdviles 120 pg/m?
humana? octohorarias®

1 de enero de 2010

Méaxima diaria de

ano civil
RD 102/2011 Parametro Valor objetivo
Umbral de informacién Promedio horario 180 pg/m3
Umbral de alerta Promedio horario 240 pg/m?

Hidrocarburos arométicos policiclicos ([HAP)

Estos compuestos provienen principalmente de cinco fuentes: del ambito doméstico, del trafico, de
la industria, del sector agricola y de la naturaleza. La relativa importancia de cada una de ellas
depende de las diferentes regulaciones legislativas y del desarrollo econdmico.EL BaP es
carcindgeno para los humanos segun la Agencia Internacional para la Investigacion sobre Cancer.

La tabla siguiente muestra el valor objetivo que el RD 102/2011 establece para el BaP.

Tabla 9. Valor objetivo anual para el BaP

RD 102/2011 Periodo de promedio Valor

Valor objetivo anual 1 ano civil 1 ng/m?3
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3. OBJETIVO DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio, encargado por el Ayuntamiento de Siero, es la realizacion de un
Diagnéstico Inicial, necesario para la creacion de la Zona de Bajas Emisiones, ZBE, de La Pola de
Siero. Asi, este informe pone en marcha el proceso de establecimiento de dicha zona, con el objetivo
de dar cumplimiento a la Ley de Cambio Climatico y Transiciéon Energética.

Siguiendo los criterios de las “Directrices para la creacion de ZBE", editadas por el Ministerio para
la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, el presente estudio analiza la situacion actual y fija
los objetivos minimos con los que se constituira la futura ZBE de La Pola de Siero.

Considerando que los objetivos de cualquier Zona de Bajas Emisiones son la mejora de la calidad
del aire y la salud de los ciudadanos, la mitigacion del cambio climatico, el cambio modal hacia
modos de transporte mas sostenibles y el impulso de la eficiencia energética en el uso de los
medios de transporte; el presente Diagndstico estudia el escenario de partida y:

e Determina la localizacion de las areas objetivo de mejora de calidad del aire.

e Analiza el impacto social, de géneroy econdmico y las implicaciones para la economia local
de la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones en La Pola de Siero.

e Estudia los planes y estrategias de movilidad y sostenibilidad del municipio, determinando
posibles sinergias.

e Analiza la movilidad en el entorno del estudio, describiendo la situacion de trafico existente
en los tramos viarios afectados y en su entorno.

e Analiza la red de transporte publico, red peatonal y red ciclista; y estudia medidas de
transformacion y mejora.

e Determina la afeccion sobre el trafico de la aplicacion de la Zona de Bajas Emisiones.

e Analiza la zona sobre la que se actuara y realiza una proyeccion de los ahorros en consumo
de energia final en el transporte una vez aplicada la ZBE.

e Propone posibles soluciones tecnoldgicas para facilitar la implantacion de la ZBE.

e Establece los procedimientos para el seguimiento del cumplimiento y revisiéon de los
objetivos minimos establecidos en el presente Diagnodstico, definiendo los indicadores de
movilidad sostenible y ruido y estableciendo la periodicidad del seguimiento de estos.

De este modo, el presente Diagndstico se llevara acabo de la siguiente manera:

En primer lugar, se realizara una evaluacion de la situacion actual existente, tanto desde el punto
de vista de la accesibilidad mediante transporte publico o vehiculo privado, asi como realizando un
diagndstico de la capacidad actual de las infraestructuras del transporte. Para el estudio de la
situacidn inicial es de gran importancia la captacion y recopilacion de datos referentes a movilidad
del entorno, para lo cual Vectio plante6 una importante campana de trabajos de campo, entre los
que se incluyen la instalacion de camaras de vision artificial en el ambito de estudio.

A partir del punto inicial de partida que supone la recopilacion de informacion de movilidad relativa
al entorno de estudio, la siguiente tarea que afronta el presente informe es la modelizacién y
simulacion del ambito, donde se analizaran las principales intersecciones del ambito de estudio a
lavez que se simula la red viaria del municipio, de forma que se observen el viario e infraestructuras
de trafico existentes.

El andlisis se realizard mediante modelizacion del trafico en software de simulacion Aimsun
ademas del calculo estatico con la utilizacion de software ad-hoc (HCS). Para ello se volcaran todos
los datos obtenidos en las fases de recogidas de datos, trabajos de campo y todos los calculos de
movilidad y su prognosis.

Una vez identificados todos los posibles puntos de conflicto entre traficos, la capacidad de la
infraestructura de transporte actualy la accesibilidad al entorno en los distintos modos, la siguiente
fase sera llevar a cabo una optimizacion de la infraestructura existente actuando sobre los
itinerarios de acceso y planteando una serie de propuestas de mejora que minimicen o eliminen el
impacto de la redistribucion de los flujos a consecuencia de la aplicacidon de la Zona de Bajas
Emisiones, sobre las condiciones existentes actuales, siempre y cuando el impacto generado fuese
de trascendencia y estas fuesen necesarias.

A modo de resumen, el objetivo del presente Diagnéstico sera realizar un exhaustivo andlisis
sobre las condiciones actuales de movilidad La Pola de Siero con especial atencién al traficoy
a la capacidad de la infraestructura existente, para después analizary determinar la localizacién
y las caracteristicas de la Zona de Bajas Emisiones; y a continuacion, examinar el impacto
generado por la implantacién de dicha zona, y por dltimo, proponer una bateria de medidas de
mejora que minimicen o eliminen el impacto de la redistribucion de los flujos a consecuencia de

su ejecucion.

Imagen 3.Imagen aérea del Pola de Siero
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4. ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

4.1. Localizacion

El concejo de Siero es un municipio espanol perteneciente a la provincia de Asturias, en él se
encuentra La Pola de Siero, capital o parroquia de éste. Siero estd ubicado en el centro del
Principado de Asturias, limita en el norte con Gijén, al este con Villaviciosa, Sariego y Nava, en el
oeste con Langreo y San Martin del Rey Aurelio, y por ultimo en el oeste se encuentra Oviedo y
Llanera. Pola de Siero se encuentra en el centro del municipio.

GIJON

LLANERA

VILLAVICIOSA

SARIEGO

OVIEDO
NAVA

BIMENES

LANGREO

MORCIN

RIBERA SAN MARTIN
7 DEL REY

S : = a4 AURELIO

Imagen 4. Localizacion del municipio de Siero
Siero tiene una extension superficial de 211,23 km? y estd constituido por 29 parroquias. La
poblacion de Siero se concentra en las localidades de Lugones y Pola de Siero, esta Ultima con una
extension de 3,75 km?. No obstante, ademas de las mencionadas, la presencia de un gran nimero
de parroquias hace que la poblacion en muchas de ellas sea elevada, como es el caso de El Berron
y La Fresneda.

La configuracion de la red de infraestructuras de Siero hace de este municipio un lugar
especialmente relevante dentro del Principado de Asturias, ofreciendo una conexion excelente con
el resto de los concejos del area central asturiana.

A continuacion, se presenta una tabla con la distancia de Pola de Siero a las principales ciudades
del Principado:

Tabla 10. Distancia con las principales ciudades

Ciudades Distancia
Oviedo 18,3 km
Gijon 21,5 km
Avilés 40 km

4.2. Estructura viaria

El primer nivel de la jerarquizacion viaria de Siero son las autovias y autopistas, vias de alta
capacidad de doble calzada independiente, con varios carriles en cada sentido. En este caso, pasan
por Siero, la A-66y la A-64, correspondientes con la autovia Ruta de la Plata, que une Gijon y Sevilla,
y la autovia que une la A-66, a la altura de Folgueras, con la A-8 en Villaviciosa, ambas forman parte
de la Red de Carreteras del Estado (RCE]. A nivel autondémico, nos encontramos con la AS-I, que
atraviesa el concejo uniendo las localidades de Mieres y Gijon y la AS-1l que une Oviedo con Gijon.

En un nivel inferior, sin ser estas de alta capacidad, aparecen las carreteras nacionales o
convencionales, de calzada Unica y doble sentido de circulacion. En este caso cruza el concejo la
N-634 paralela a la A-64, y como su propio nombre indica forma parte de la Red de Carreteras del
Estado.

En el siguiente nivel, se encuentran las carreteras regionales, las cuales en este caso pertenecen
a la Red de Carreteras del Principado de Asturias. En este caso cruza por el este de Siero la AS-17
y también atraviesa el concejo la AS-119.

En el dltimo nivel, de caracter autondmico, las carreteras comarcales y locales. Entre ellas,
destacan SlI-2, SI-6, SI-8, SI-10, SI-11, SI-12, SI-13, SI-14, SI-15, SI-16, AS-323, AS-324, AS-331, AS-
338, AS-376, AS-377, AS-378, AS-380, AS-381, AS-383, AS-384.
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Tipo de via Titularidad
Autopista Libre Estatal
Autovia Estatal
Red Regional Autonomica
Nacional Estatal
R Lzl Bl Autondmica
1° Orden
Hee Lognlae Autondmica

2° Orden

Nombre

A-66
A-64
AS-|
AS-1I
AS-17
AS-119
N-634
AS-323
AS-324
AS-331
AS-338
AS-376
AS-377
AS-378
AS-380
AS-381
AS-383
AS-384
SI-2
Sl-6
SI-7
SI-8
SI-10
SI-11
SI-12
SI-13
SI-14
SI-15
SI-16

Origen y Destino
Entronque A-8 (Serin) - Entronque AP-66 (Campomanes)
Entronque A-66 (Paredes) - Entronque A-8 (Villaviciosa)
Mieres - Gijon
Oviedo - Gijon
Avilés - Riaho
El Entrego - Lieres
Unquera - Ribadeo
Vega - Tuilla - Carbayin
San Julian de Bimenes - Carbayin Alto
Pola de Siero - Alto del Infanzén
El Entrego — Bimenes
Gijon - Langreo
Gijon - Pola de Siero
La Secada - Gargantada
La Secada - Villaviciosa
Lugones - Porceyo
Granda - El Castro
Pruvia - Norena
Lugones - Viella
C2 de Tinana - Buenavista
Interseccion AS-376 - La Moneca
Pola de Siero Bendicién
La Secada - Venta de la Salve
Valdesoto - Carbaycin Bajo
Carretera de Saus - EL Plano
Candin - La Camperona
Lieres - La Cruz
Peruyera - Grandarrasa

Bendicion - Carbayin Bajo

Siero cuenta con una red de carreteras y caminos de titularidad municipal muy extensa, con una

longitud superior a los 1.500 km. Dicha red, queda clasificada seguln el vigente “Reglamento de

Carreteras y Caminos municipales del concejo de Siero” en:

vectio
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e Carreteras de titularidad local. Son carreteras de titularidad local las clasificadas como
tales en la Ley 8/2006, de 13 de noviembre, de Carreteras en la Comunidad Auténoma del
Principado de Asturias. Estas carreteras estan construidas fundamentalmente para la
circulacién de automoviles, que comunican pueblos o nucleos de poblacion dentro del
concejo de Siero o con otros concejos limitrofes, y que se encuentren asfaltadas vy
senalizadas.

e Caminos vecinales. Son caminos vecinales las vias de comunicaciéon de mayor importancia
que por sus caracteristicas de ancho, trazado, firme, etc., no tengan la consideracion de
carreteras y que sirvan para unir parroquias, nucleos de poblacidn, etc.

e Caminos rurales. Son caminos rurales los restantes caminos que comuniquen otros dos
caminos o vias, los que sirvan para acceder a fincas, los que sirven a los fines de la
agricultura y ganaderia, transito de ganado etc., ya sea a través de vehiculos, maquinaria
agricola o para el uso exclusivamente peatonal.

AS-376
As

w\)\/\

AS17 'AS-384 AS-377
AS-376

AS-381

{ tArresneoa

uuuuuu

AS-331

A-B4

AS-17

Imagen 5. Red viaria del concejo de Siero.

Por otro lado, en Pola de Siero, jerarquizamos las vias de la siguiente manera. En un primer lugar
aparecen las vias de alta capacidad que actian como canalizador de grandes flujos y que atraviesan
el concejo y por tanto permiten el acceso de este a la Pola de Siero. En este caso, dan acceso a la
villa la A-64 por el sury la AS-I por el oeste.
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Las vias primarias comunican las vias de alta capacidad con las zonas urbanas y de mayor
densidad atravesando los pueblos con vias de un carril para ambas direcciones, entre ellas
nos encontramos la N-634 o la AS-377, AS-331. Sin embargo, la carretera N-634 en el
tramo que atraviesa la localidad de Pola de Siero es de titularidad municipal, al haber sido
cedido al Ayuntamiento un tramo de aproximadamente 2,5 kildmetros de longitud,
comprendido entre las glorietas de enlace con la autovia A-64.

El siguiente nivel jerarquico consiste en las vias distribuidoras que sirven de conexion entre vias
principales y sirven como calles distribuidoras del trafico entre distintas zonas de la parroquia.
Como vias distribuidoras destaca la SI-8, ademas de la Calle Molin, Calle Capitan General Guitiérrez
Mellado, Avenida Quico Lemus, Avenida de Norena, Calle el Rebollal o Calle Florencia Rodriguez.

Por ultimo, las vias locales. En este caso Pola de Siero dispone de un amplio abanico de espacios
libres, como parques o plazas, que pueden y deben considerarse zonas del peatdn, ya sea para el
transito y la circulacion o para la estancia y el disfrute, estas son Avenida Conde Santa Barbara,
Calle Martin de Lugones, Calle Ildefonso Sanchez del Rio, Plaza del Cabo Noval, Calle San Antonio,
Calle Acebo, Calle Peligros, Calle Enrique I, Calle Villaverde, Calle de Maestros Martin Galache en
el sury Calle Consul en el norte. Ademas, pondra en marcha un nuevo plan de peatonalizacion con
el que busca adecuar el centro urbano de la villa para fomentar la movilidad a pie. Las calles
principales que se veran afectadas son las Calle Luis Navia Osorio, Calle David Vazquez y Calle
Doctor Fleming.

Por otro lado, la evolucion de la poblacion de Pola de Siero se mantiene muy estable, sobre todo
durante los ultimos anos, aunque con una ligera tendencia creciente desde el afo 2000 como se
observa en el siguiente grafico.

Evolucién de la poblaciéon (La Pola de Siero)
14000

12000
10000
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Gréfico 2. Evolucion de la poblacién en La Pola de Siero. Fuente: INE.

Entrando un poco mas en detalle en la distribucion de la poblacion del concejo, taly como se recoge
en la pirdmide poblacional adjunta (dltima actualizacion disponible de 2022), la media de edad de
los habitantes de Siero es de 46,5 afos, y la poblacion de entre 16 y 64 anos representa un 64,5% de
la poblacidn total de Siero, con una ligera mayoria femenina.

4.3. Analisis social Poblacidon segun sexo y edad (Siero)

El concejo de Siero cuenta con una poblacion de 52.194 habitantes y la villa de Pola de Siero con

12.701 habitantes, segun datos procedentes del Instituto Nacional de Estadistica de 2023. El concejo mas de 86 [
registra una tendencia durante los Ultimos afos al alza después de mantenerse practicamente 76-85 ]
estable desde el 2014 como se puede apreciar en el siguiente grafico relativo a la evolucién del 66-75 -
numero de habitantes de Siero. 56-65 ]
Evolucidn de la poblacién (Siero) 46-55 _
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Imagen 6. Pirdmide poblacional de Siero. Sadei (Censo 2022).
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Gréfico 1. Evolucion de la poblaciéon en Siero. Fuente: INE.
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Concretamente, en Pola de Siero, nos encontramos con una piramide poblacional mas general,
donde los grupos de edad no estan tan divididos. En este caso la poblacion de entre 16 y 64 anos
representa un 63,9% de la poblacidn total, demostrando que la evoluciéon es similar a la del concejo.

Poblacion seglin sexo y edad (Pola de Siero)

mas de 65

16-64

0-15

Mujeres mHombres

Imagen 7. Pirdmide poblacional de Pola de Siero. Sadei (Censo 2022).

Atendiendo a la evolucidon del indice de motorizacidon, indicador fundamental en el andlisis de la
necesidad de implantacidn de las medidas, se observa en el grafico adjunto que sigue una tendencia
creciente en el entorno de estudio. Este crecimiento se registra principalmente en el nimero de
turismos registrados en el municipio, mientras que el nimero de camiones, tras un crecimiento ,en
el ano 2014 sufre un descenso registrando cifras inferiores a las registradas en el ano 2013.

EVOLUCION iNDICE DE MOTORIZACION

0,84
0,82 .
0,8 /
0,78
0,76
s s N

Grafico 3. Evolucidn del indice de motorizacidn en Siero.

Tabla 12. Informacidn de la tipologia de vehiculos.

Tipo de vehiculo / Afo 2019 2020 2021
Ciclomotores 1.059 1.056 1.057 1036
Motocicletas 2.931 3.046 2.989 3407

Turismos 30.447  31.275 32296 31497
Furgonetas y Camiones 5.995 6.022 5.942 6128
Autobuses 24 43 38

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) - Datos del afio 2021 (Consultado en 2022).

La antigliedad media del parque de vehiculos de Siero muestra que, en el concejo, los vehiculos
tienen 11,78 anos de media.

Tabla 13. Antigiiedad media del parque de vehiculos de Siero (2019)

Ciclomotores Motocicletas Turismos Furgonetas Camiones Total

16,78 10,51 11,53 11,41 13,98 11,78

Si comparamos la antigliedad media de los vehiculos, la edad promedio del total de vehiculos de
Siero (parque con menos de 25 afos] es aproximadamente 1,1 afos mayor que la media nacional
para municipios de similar tamano.

A continuacion, se llevd a cabo un andlisis de la siniestralidad en Siero. En primer lugar, se

analizaron los accidentes con victimas en las vias urbanas durante los Ultimos anos.

Accidentes con victimas en vias urbanas en Siero (2014 - 2019)
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Grafico 4. Accidentes anuales con victimas en vias urbanas (2014 - 2019).
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Como se puede apreciar, se observa una disminucion de los accidentes en estas vias en los ultimos Por otro lado, si atendemos a la distribucion horaria de estos accidentes, se observa un pico en las
anos (hasta el 2020, donde comenzd la crisis sanitaria del COVID-19). horas centrales de la tarde, llegando a registrar 19 accidentes a lo largo de todo el ano a las 18:00
de la tarde.

Se observd también la distribucidn mensual, diaria y horaria de todos los accidentes registrados por
la DGT, de esta forma, se observaron picos de accidentabilidad en los meses de noviembre y febrero Distribucién horaria del nimero de accidentes en Siero (2019)
(con 18 y 17 accidentes respectivamente), mientras que el mes con menor accidentabilidad fue 2 19

septiembre, con 5 accidentes de trafico.

Accidentes en Siero a lo largo de 2019 (mensual) 14

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre

Grafico 5. Distribucién mensual de los accidentes en Siero (2019).
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. ., . . , . Gréfico 7. Distribucion horaria de los accidentes en Siero (2019).
En lo que respecta a la distribucion diaria de estos accidentes, los dias en los que se registra un

mayor nimero son los miércolesy los lunes, con 28 y 26 accidentes a lo largo del afo, mientras que El lugar en el que se produjeron los accidentes durante el afio 2019 en Siero fue en su mayoria en
los dias de la semana que menos accidentes registraron fueron los domingos y los sabados (con 11 vias urbanas (80,85%), mientras que solo el 19,15% se produjo en vias interurbanas.

y 17 accidentes respectivamente). A continuacion, se muestra el nimero de victimas registradas en los accidentes en Siero durante el

. ) , ano 2019, computadas a los 30 dias de este. En el caso de Siero, durante el aho 2019 se registraron

Accidentes en Siero por dia de la semana (2019) _ ) o ’ ) _

1 2 fallecidos en accidente de trafico, ambos en vias urbanas. Los heridos que tuvieron que ser
hospitalizados fueron 8, mientras que la mayoria de los accidentes conllevaron heridos no

hospitalizados, que se corresponden en su mayoria de accidentes en vias urbanas (163).

20 Tabla 14. Victimas registradas en accidentes en Siero 2019)
Via Urbana Via Interurbana
B Fallecidos registrados en el accidente 2 0
Heridos hospitalizados registrados en el accidente 6 2
Heridos no hospitalizados registrados en el accidente 163 29
0

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

o

=]

o

Grafico 6. Distribucién diaria de los accidentes en Siero (2019).

@ vectio

20/82



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN Y 4 ~

(]
POLA DE SIERO (ASTURIAS)
REF: P2024011 - FEB. 2024 SIEW

AYUNTAMIENTO

4.4. Marco estratégico

En este capitulo se analizan los planes y estrategias de movilidad y sostenibilidad del municipio en
la actualidad, analizando posibles sinergias. En este caso, los instrumentos estudiados son: el Plan
Estratégico de Calidad del Aire del Principado de Asturias (PECAPA] y el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Pola de Siero (PMUS)

4.4.1. Plan Estratégico de Calidad del Aire del Principado de Asturias (PECAPA)

El Gobierno de Asturias ha creado el Plan Estratégico de Calidad del Aire (PECAPA)] para 2023-2030
con el objetivo de mejorar la calidad del aire en la region. EL PECAPA promueve la participacion
ciudadana e incluye medidas como la promocién de la movilidad sostenible, la reduccion de la
contaminacion industrial y el fomento de energias renovables, ademas de abarcar todos los
contaminantes que se evalUan a través de la Red de Control de la Calidad del Aire en el Principado
de Asturias, con la pretension de, mas alla de cumplir los valores limite y objetivo establecidos por
la normativa vigente, converger hacia los exigentes niveles que recomienda la Organizacion Mundial
de la Salud.

Entre los objetivos de este plan, destacan:

e Coordinar acciones a corto, medio y largo plazo entre diferentes administraciones para
integrar politicas sectoriales y locales.

e Implementar medidas generales para reducir la emisién de contaminantes, especialmente
en areas con mayor impacto en la salud.

e Mejorar la comunicacion y la informacién sobre la calidad del aire y sus efectos en la salud.

e Promover el uso de combustibles limpios y tecnologias mas eficientes en transporte,
industria y residencias.

e Fomentar la formacion y la divulgacidn para cambiar comportamientos y reducir emisiones
a medio plazo.

e Impulsar el ahorro y la eficiencia energética mediante tecnologias y habitos mas

sostenibles.

4.4.2. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Pola de Siero

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Pola de Siero, elaborado en Junio del 2022 cuyo objetivo
era el de instaurar un nuevo marco de relaciones de movilidad en la villa, entre peatones, bicicletas,
vehiculos privados y transporte publico. Asi, este Plan cuenta con los siguientes objetivos:

e Fomentar los modos de transporte no motorizados.

e Incrementar el peso del transporte publico respecto del automdvil privado.
e Racionalizar el uso del espacio publico urbano.

e Incidir sobre la costumbre de movilidad de los ciudadanos.

e Contribuir a la planificacién sostenible del desarrollo urbano.

vectio

ELl PMUS realiza un diagndstico de la situacion de partida del municipio y propone una serie de
actuaciones a ejecutar para propiciar un cambio en la movilidad. Entre las medidas y actuaciones
propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Pola de Siero, destacan:

e Lasrelativas a la red peatonal: Se proponen nuevos itinerarios peatonales en la localidad y
en su entorno, especialmente en el nucleo urbano y conectando con otros puntos de
atraccion fuera del mismo, de forma que se fomenten los desplazamientos a pie.

e Las relativas a la red ciclista: Esta linea de actuacidn pretende facilitar la accesibilidad
ciclista en los focos de atraccion de viajes, aumentando la infraestructura ciclista de Pola de
Siero con una red de carriles bici continua, segura y coherente

e Las relativas al transporte puablico: Dentro de esta propuesta, se encuentran distintas
actuaciones que pretenden mejorar el servicio actual de transporte publico, destacando las
mejoras en la accesibilidad a los servicios de tren y autobds urbano. Muchas de estas
actuaciones surgen de la realizacion de las encuestas de interceptacion a los usuarios de
transporte publico, que permitieron identificar algunos aspectos de mejora.

e Las relativas a medidas de descongestion viaria. Se propone una planificacion
estratégica para transformar el nucleo urbano de Pola de Siero en lugares mas
sostenibles, conectados y competitivos econdmicamente con su entorno, con el fin
de mejorar la accesibilidad y las condiciones de vida de los ciudadanos. De esta
forma, se ha propuesto priorizar los modos de transporte mas sostenibles, con el fin
de reducir los niveles de contaminaciéon ambiental, acustica y los problemas de
trafico que perjudican el dia a dia del ciudadano.

e Las relativas al estacionamiento. En la localidad existe una alta demanda de
aparcamiento en relacion con la oferta disponible, por ello, y debido a que la
implantacion de otras medidas requiere la retirada de plazas de aparcamiento, esta
propuesta pretende garantizar la disponibilidad de plazas de aparcamiento,
generando nuevos espacios de estacionamiento.

e Movilidad eléctrica. Esta propuesta pretende fomentar la movilidad en vehiculos
eléctricos, a tal fin, se propone la instalacion de distintos puntos de recarga de
vehiculos eléctricos.

De este modo, el PMUS fomenta una movilidad sostenible, estableciendo el siguiente orden de
prioridad de los desplazamientos en el municipio: Peatones, ciclistas, transporte publico y, por
ultimo, vehiculos motorizados.

Adicionalmente, considerando el analisis previo y las diversas propuestas de actuacién, el PMUS
contiene una evaluacién energética, medioambiental y econémica de su aplicacién. También se
debe mencionar la importancia de la participacion publica y la comunicacion con los ciudadanos a
lo largo de todo el proceso de elaboracion del PMUS.
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4.5. Analisis ambiental

El Principado de Asturias cumple con los requisitos de evaluacion de la calidad del aire ambiente
fijados en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, a través de su Red de Control de la Calidad del
Aire, cuya declaracion formal de creacion tuvo lugar mediante Resolucion de 18 de julio de 2017, de
la Consejeria de Infraestructuras, Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente, modificada por la
Resolucion de 3 de enero de 2019 (BOPA de 15-11-2019], por la Resolucion de 3 de junio de 2021
(BOPA de 22-VI-2021) y por la Resolucién de 13 de enero de 2022 (BOPA de 23-11-2022). Esta red
estd constituida por un total de 23 estaciones automaticas de inmision: 1 estacion en Cangas del
Narcea, 6 estaciones en el concejo de Gijén, 4 en Oviedo, 4 en Avilés, 3 en Langreo, 1 en Castrillon,
1 en San Martin del Rey Aurelio, 1 en Siero, 1 en Somiedo y 1 en Mieres.

La estacion del municipio de Siero se encuentra en la localidad de Lugones, muy préxima a Oviedo,
y se encuentra en un area suburbana. Esta estacion, es la mas cercana a Pola de Siero, y tiene
medidores de 6 contaminantes diferentes, los cuales se reflejan en la siguiente tabla.

Tabla 15. Contaminantes analizados en la estacién de Lugones (Siero)

ESTACION CONCEJO TIPO AREA ANALIZADORES

Lugones Instituto Siero Industrial Suburbana PMipg  PMys SOz NOx CO Os

La siguiente tabla muestra una comparativa entre los limites de contaminantes establecidos en el
RD 102/2011 y las mediciones medias y maximas en la estacion de Lugones. En ella, se muestra
que el valor maximo de todos los contaminantes esta por debajo del maximo establecido segtn la
normativa, a excepcion de las particulas PM2,5 y PM10, que en sus valores maximos superan lo
establecido por el Real Decreto.

Tabla 16. Valores de contaminantes analizados en la estacion de Lugones (Siero)

Estacion de Lugones
Limite RD 102/2011

Maximo 2023 Promedio 2023
PM2s 25 pg/m3 43* pg/m3 9,80 pg/m3
PMio 50 NC-pg/m? 82* NC-pg/m3 22,70 NC-pg/m3
0 120 NC-pg/m? 92 NC-pg/m? 44,60 NC-pg/m3
NO; 40 pg/m? 40 pyg/m?d 14,21 pg/m?
SQ? 125 pg/m? 38 pug/m? 8,09 ug/m?
co 10 mg/m3 1,3 mg/m?3 0,57 mg/m3

En el caso de las particulas PM2,5, el maximo registrado es de 43 pg/m3, mientras que el limite
establecido por la normativa es de 25 pg/m3. Este valor, segun los registros del ano 2023, se ha
superado 8 dias en la estacion de Lugones, aunque no es un valor critico teniendo en cuenta que la
media anual estd muy por debajo del maximo establecido.

Por otro lado, las particulas PM10 también superaron el limite establecido por la Ley, habiéndose
registrado un maximo de 82 NC-pg/m3. Este valor, tampoco es critico ya que solo ha sido superado
durante 12 dias del afio, muy lejos del maximo de 35 dias anuales que la normativa permite que sea
superado este valor. Se concluye, por tanto, que la calidad ambiental del entorno de Lugones es
muy buena y no supera valores alarmantes.

4.6. Etiqueta ambiental

En la actualidad, el municipio de Siero tiene un total de 45.275 vehiculos censados, entre los que se
incluyen vehiculos agricolas, tractores y ciclomotores. De estos 45.275, 33.168 son turismos.

Centrando el dato Unicamente en los turismos, que son los que mayor afeccion tienen sobre los
entornos urbanos, se dividen los turismos censados en el concejo segln su afeccion ambiental.
Segun los datos proporcionados por el ayuntamiento, en Siero estan registrados 1.118 vehiculos
hibridos (HEV) y 152 vehiculos hibridos enchufables (PHEV]), lo que supone un 3,8% del total de los
vehiculos que cumplen con los requisitos para la etiqueta ECO. Asimismo, se registran 183
vehiculos eléctricos (BEV) y un vehiculo eléctrico de autonomia extendida (REEV), alcanzando el
0,6% del total de vehiculos del municipio.

Clasificacion de los turismos de Siero segun
la etiqueta ambiental

3,8%

‘ 27,8%

= Etiqueta A (Sin etiqueta)
= FtiquetaByC
= Etiqueta ECO

Etiqueta 0 emisiones

Imagen 8. Porcentajes de los vehiculos de Siero segln su etiqueta ambiental.

Considerando la informacion ambiental disponible, el municipio de Siero tiene un bajo nivel de
contaminacidon segun los datos de la estacion de medida de Lugones, ya que los valores de los
elementos contaminantes estan por debajo de los limites establecidos por la Unidn Europea. Sin
embargo, es importante seguir trabajando en la reducciéon de emisiones, especialmente
provenientes del trafico vehicular.

La implementacion de una zona de bajas emisiones puede ser una medida efectiva para alcanzar
este objetivo, ya que puede desincentivar la circulacion de vehiculos altamente contaminantes en
areas urbanas y sensibilizar a la poblaciéon de los vehiculos mas restringidos, no solo en Siero, sino
también en otras ciudades del pais.
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4.7. Transporte publico
4.7.1. Autobus

Actualmente, son varias las lineas que cubren el servicio de transportes de Pola de Siero hacia otros

concejos. En este ambito, destacan las conexiones con los municipios mas cercanos:

Oviedo - Pola de Siero - Villaviciosa

Pola de Siero - San Roman de Sariego

Pola de Siero - Oviedo

Pola de Siero - Sama de Langreo

Pola de Siero - Gijon

Pola de Siero - La Felguera de Norena

Oviedo - Pola de Siero - Infiesto - Cangas de Onis

Oviedo - Norena - Pola de Siero

Ademas, los martes laborables se ofrece servicio de transporte publico a algunas parroquias del

propio concejo:

Pola de Siero - La Charca

Pola de Siero - Tiroco

Pola de Siero - Traspando

Pola de Siero - Carbayin Alto
Pola de Siero - Santianes (Celles])

Pola de Siero - Castiello

Adicionalmente, se ofrece transporte escolar a los colegios e institutos de Pola de Siero. Estos

servicios circulan de lunes a viernes entre septiembre y junio y sus horarios coinciden con los de

entrada y salida de los estudiantes.

La Cruz-CP Lieres/IES Rio Nora/IES Juan de Villanueva
Pumarabule-IES Rio Nora/IES Escultor Juan de Villanueva
El Villar-EEI Pena Careses/CP Hermanos Arregui
Celles-IES Juan de Villanueva/IES Rio Nora

Castiello-CP Hermanos Arregui

Castiello-1ES Rio Nora/IES Escultor Juan de Villanueva
Pando-IES Juan de Villanueva/IES Rio Nora

La siguiente imagen muestra la malla de transporte en autobls que forma el conjunto de los

servicios ofrecidos por estas empresas; actualmente, ademas de cubrir el transporte con el exterior

de la localidad y del concejo, cubre la conexion a otras pequenas aldeas en la zona rural del concejo

de Siero.

vectio

0.50 Km

Imagen 9. Lineas de autobus de La Pola Siero

Pola de Siero - Villaviciosa
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El servicio de autobus de Oviedo a Villaviciosa pasando por Pola de Siero es operado por la empresa

Automoviles Luarca SAU (ALSAJ, que ofrece 5 expediciones al dia de lunes a viernes laborables,

entre las 7 de la manana y las 5 de la tarde. La siguiente imagen muestra los horarios de las

expediciones de este servicio.

Oviedo 7:15 11:00 13:00 15:30 17:30
Pola de Siero 7:50 11:20 13:20 15:50 17:50
Villaviciosa 8:30 12:00 14:00 16:30 18:30

Imagen 10. Expediciones de la linea Oviedo - Pola de Siero - Villaviciosa.
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Pola de Siero — San Roman de Sariego

Este servicio conecta La Pola de Siero con el concejo limitrofe de Sariego, finalizando el recorrido
en San Roman de Sariego. Esta linea opera de lunes a viernes laborables con dos expediciones al
dia, realizadas por la empresa Autocares Hortal SA.

Pola de Siero 12:15 20:30

San Roman de Sariego§ #12:50 21:05

Imagen 11. Expediciones de la linea Pola de Siero - San Roman de Sariego.

Pola de Siero — Sama de Langreo

El servicio realiza siete expediciones diarias que también conectan la capital con la
parroquia sierense de Carbayin. Estas expediciones, operadas por la empresa Autos Sama
SA, circulan con una frecuencia aproximada de 2 horas desde las 7 de la manana hasta las
8 de la tarde.

Pola de Siero 7:20  9:15 11:156 14:00 16:00 18:15 20:15
Carbayin 7:36 9:51 11:31 14:16 16:16 18:31 20:31

Sama de Langreo 7:58 10:12 11:53 14:38 16:38 18:53 20:53

Imagen 12. Expediciones de la linea Pola de Siero - Sama de Langreo.

Pola de Siero — La Felguera de Noreia

La parroquia de La Felguera de Norena, en el concejo de Norena, esta conectada mediante
transporte publico por una expedicion que circula los martes a las 13:51 y parte de Pola de
Siero. Este servicio esta cubierto por la empresa Autocares Mariano SL.

Pola de Siero - Gijon

Es una de las lineas mas frecuentes de Pola de Siero y lo conecta con el centro de la ciudad
de Gijon. Esta operada por Autocares Mariano SL, que realiza nueve expediciones diarias
entre las 7 de la manana y las 8 de la tarde de lunes a viernes laborables.

Pola de Siero 7:.00 7:49 8:00 9:30 12:30 15:15 17:00 18:45 20:15
Gijon 7:41 8:33 8:48 10:18 13:18 16:03 17:48 19:33 21:03

Imagen 13. Expediciones de la linea Pola de Siero - Gijon.
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Pola de Siero — Cangas de Onis

Este servicio estd operado por Automoviles Luarca SAU (ALSA), que conectan Pola con Cangas de
Onis a través de la linea Oviedo - Pola de Siero - Infiesto - Cangas de Onis. Esta linea comienza en
Oviedo y circula hacia el oriente asturiano efectuando parada en Pola de Siero y conectandolo con
otros concejos asturiano como Nava, Infiesto y Arriondas. Esta linea realiza una media de diez
expediciones diarias, entre las 6 de la manana y las 9 de la tarde.

Oviedo 6:30 8:10 10:30 12:00 13:15 14:30 16:30 17:30 18:30 21:10

Pola de Siero 6:55 | 8:55 | 10:55 12:25  13:40  14:55  16:35 | 17:535 | 18:55 21:55
Infiesto 7:26  9:26 11:26 12:56 1411 15:26 17:26 18:26 19:26 22:26

Cangas de Onis 8:00 10:00 12:00 13:30 14:45 16:00 18:00 19:00 20:00 23:00

Imagen 14. Expediciones de la linea Pola de Siero - Infiesto - Cangas de Onis.

Pola de Siero — Noreiia - Oviedo

Esta ruta es operada por la empresa Autocares Hortal SA, de lunes a viernes laborables, con una
frecuencia aproximada de dos horas, aunque en horas punta se reduce.

Pola de Siero 6:15 7:.00 7:55 9:.00 10:00 11:15 13:00 15:00 17:00 19:15
Norena 6:31  7:16 811 916 10:16 11:31 13:16 15:16 17:16 19:31
Oviedo 6:55 7:40 835 9:40 10:40 11:55 13:40 15:40 17:40 19:55

Imagen 15. Expediciones de la linea Pola de Siero - Norena - Oviedo.

La conexion de Pola de Siero con Oviedo mediante autoblds es muy buena, superando las 60
expediciones diarias entre las que se encuentran las conexiones anteriormente citadas con
Villaviciosa y Cangas de Onis, cuyas rutas parten de Oviedo. Ademas, hay un servicio directo que
parte de Siero con una frecuencia aproximada de una hora hacia Oviedo, pasando por las facultades,
Norefay El Berrdn (parroquia en el concejo de Siero).
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4.7.2. Ferrocarril

El transporte ferroviario del concejo de Siero se basa principalmente en la red ferroviaria de ancho
métrico (FEVE). EL municipio cuenta con un total de 16 apeaderos de FEVE, y una de RENFE, en la
localidad de Lugones.

La operadora RENFE, presta servicio al municipio a través de la linea C1 (Puente de los Fierros -
Oviedo - Gijon) y la linea C3 (Oviedo - Avilés - San Juan de Nieva), con estacidon en Lugones. En el
caso de FEVE, son las lineas C5-f (Gijon - Laviana) y C6-f (Oviedo - Infiesto - Santander) las que

realizan la cobertura en el municipio con varias paradas en él.

La linea C5-f de FEVE (Gijon - Laviana), conecta la cuenca minera con la costa asturiana circulando
a través del concejo de Siero, y tiene una frecuencia aproximada de un tren cada 70 minutos. A lo
largo del dia, una media de 14 expediciones opera de lunes a viernes laborables, circulando por el
concejo de Siero entre las 7 de la manana y las 11 de la noche. Esta linea no efectla parada en Pola
de Siero, aunque opera en otros 8 apeaderos sierenses citados a continuacion: Puente Buracos, La
Florida, El Berrdn, Xixun, Bendicion, Veldesoto, Carbayin y Curuxona. La siguiente imagen muestra
el recorrido de esta linea y las paradas y los concejos por los que discurre.
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Imagen 16. Recorrido linea C5-f (Gijon -Siero - Laviana)

Por su parte, C6-f de FEVE (Oviedo - Infiesto - Santander), conecta el principado de Asturias con
Cantabria. Este servicio ofrece dos expediciones diarias desde Pola de Siero hasta Santander: a las
8 de la mananay alas 15:17; sin embargo, a lo largo del dia se producen otras 12 expediciones hacia
Infiesto, con salida entre las 5 de la manana y las 8 de la tarde.
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Imagen 17. Recorrido lineoa Cé-f (Oviedo - Pola de Siero - Santander)

La principal estacion de FEVE del concejo es la de Pola de Siero, que capta una media de 841
movimientos al dia, y en la que la maxima afluencia de viajeros se registra por la tarde, entre las 3
y las 4, con un total de 63 viajeros subidos y 35 bajados del servicio ferroviario. Este horario coincide
con la transicidn laboral y estudiantil entre el turno de matutino y vespertino.
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4.8. Red Peatonal

La localidad dispone de un amplio abanico de espacios libres, como parques o plazas, que puedeny
deben considerarse zonas del peatdn, ya sea para el transito y la circulacion o para la estancia y el
disfrute. Ademas, hay una serie de calles peatonalizadas que aportan comodidad y seguridad dentro
de los desplazamientos peatonales:

e Centro de La Pola Siero: Av. Conde Santa Barbara, C. Martin de Lugones, C. Ildefonso
Sanchez del Rio, Plaza del Cabo Noval, C. San Antonio, C. Acebo, C. Peligros, C. Enrique I, C.
Villaverde.

Ademas, hay dos calles a las afueras de la localidad de trafico restringido, con plataforma Unica para
peatones y vehiculos y accesible en vehiculo solo para residentes. En estos viales, no existe una
diferencia de cota entre la via peatonal y la acera, convirtiendo a la calle en un espacio Unicamente
para el peaton (aunque accesible a vehiculos autorizados y de emergencias).

e Surde La Pola Siero: C. de Maestros Martin Galache.

e Norte de La Pola Siero: C. Cénsul.

Imageh 18. Calles peatonales de Pola de Siero.

Por otro lado, cabe destacar que se encuentran correctamente senalizadas, con senales de
limitacion de velocidad, de acceso restringido o de zona peatonal, entre otras, lo cual, junto con las
diferencias del pavimento, sirven para indicar con claridad la presencia de las zonas peatonales.

Por ultimo, cabe destacar que la Ordenanza reguladora de trafico, aparcamiento, circulacion y
seguridad vial del concejo de Siero, que expone lo siguiente respecto a las vias peatonales:

Articulo 37. Concepto de via peatonal.

Se entiende por zona peatonal, aquella via o vias del Concejo senalizadas como tales y destinadas al
transito de los peatones y en las que la circulacion y estacionamiento de vehiculos esta prohibida total o
parcialmente. También tendran la consideracion de zonas peatonales los paseos y caminos interiores de
parques y jardines, sea cual sea su pavimento.

Articulo 38. Delimitacién de las zonas peatonales

. Las zonas peatonales quedaran delimitadas mediante la colocacion de la correspondiente
senalizacion, sin prejuicio de poder utilizar otros elementos moviles que impidan o restrinjan la
entrada y circulacidn de vehiculos en la zona o via aceptada.

2. Enlos supuestos de parques y jardines, la delimitacion del perimetro vendra determinada por los
limites de éstos, sin perjuicio de la colocacion de la oportuna senalizacion en aquellos supuestos
en los que pudieran existir dudas sobre su caracter.
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4.9. Red Ciclista

La oferta viaria para el ciclista en el concejo de Siero ha ido incrementando a lo largo de los ultimos
anos, y la mayor parte de la red ciclista es de reciente construccion. La red actual es conexa y
extensa, incluyendo las sendas interurbanas del entorno, como el tramo existente de la Senda
Fluvial del Rio Nora, y las sendas ciclistas de La Panerona - Campabaxera, la ruta circular “Pola
Norte”, el Camin de Careses o la Ruta Minera de Jovellanos. Ademas, el centro de la localidad (calle
Alcalde Parrondo) también dispone de conexion ciclista, que da acceso seguro a diversos viales de
Pola de Siero.

A continuacidn, se adjunta el plano de la oferta ciclista actual de Pola de Siero y su entorno:

4 VALDESOTO
7

Imagen 19. Sendas ciclistas existentes.

No obstante, cabe destacar que existen proyectos para la ampliacion de la red de vias ciclistas,
donde se incluyen algunos tramos urbanos, que utilizan principalmente la C/ Alcalde Parrondo para
el transito ciclista por la localidad. Estos proyectos se recogen en la Fase Ill, junto con el resto del
Plan de Accidon del PMUS mencionado con anterioridad.

4.10. Analisis de trafico

Los trabajos de campo constituiran la base sobre la que realizar el analisis y diagndstico de la
situacion actual del entorno de estudio, por lo que su finalidad es la obtencion de datos del entorno
que permitan su evaluacion. Para ello, el personal técnico de Vectio planted, en coordinacion con la
direccion del estudio, una campana de aforos en distintos puntos del entorno de estudio.

La campana de trabajos de campo disenada se centra en los principales viales de Pola de Siero,
realizando especial énfasis en aquellos que pertenecen o dan acceso a las zonas mas céntricas y
concurridas de la localidad.

Tanto los trabajos de campo realizados como la recopilacion de datos existentes para la realizacion
del presente estudio han sido:

e Recopilacion de datos actuales de trafico existentes en las carreteras del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana cercanas a la zona objeto de estudio.

e Recopilacion de datos recientes de aforos direccionales en Pola de Siero, tomando como
base la campana de trabajos de campo realizada por Vectio para el PMUS de La Pola, cuyas
mediciones se tomaron en el ano 2022.

e Instalacion de 6 nuevos aforos direccionales, complementarios a la informacion de trafico
del PMUS (Datos 2022}, consistentes en cdmaras de vision artificial.
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Imagen 20. Campana de trabajos de campo
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4.10.1. Aforos del PMUS de Pola de Siero

En el ano 2022, Vectio llevd a cabo la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de
Pola de Siero, para el cual se realizd una extensa campana de trabajos de campo, basada en la
medicion de ocho intersecciones principales de la localidad de Pola de Siero.

Los puntos medidos en dicho proyecto, son los siguientes:

e CV-01: Glorieta de acceso a Pola de Siero desde el oeste. Interseccion entre la N634 y el

e enlace ala Ab4.

e (CV-02: Raqueta en la carretera N634, a la altura de la Plaza Pablo Iglesias.

e (CV-03: Raqueta en la carretera N634, a la altura de la Plaza Don Pelayo

o (CV-04: Glorieta en la zona este de Pola de Siero que interseca la calle les Comadres con la
e carretera nacional

e (CV-05: Glorieta de acceso a Pola de Siero por el este, que une la carretera N-634 con la

e carretera autondmica AS-331.

e (CV-06: Interseccion entre la calle Carlos Sanchez Martino y la calle Ramon y Cajal.

e CV-07: Glorieta entre la carretera municipal SI-08 y la calle Gran Via.

e (CV-08: Interseccion entre la carretera autonémica AS-377 y la calle Hermanos Felgueroso.

En la siguiente imagen se pueden observar las ubicaciones de los aforos realizados en el ano 2022,
reflejados en el PMUS de Pola de Siero.

Imagen 21. Puntos de aforo del PMUS de Pola de Siero.

4.10.2. Aforos direccionales

A estos ocho puntos aforados, se han anadido otros seis que, en conjunto, dan una informacion mas
completa del trafico de Pola de Siero al sumar un total de 14 intersecciones aforadas. La
importancia los aforos direccionales, reside en la capacidad de caracterizacion de la intensidad de
cada uno de los movimientos, a fin de reproducir en el modelo de simulacion las mismas
condiciones de circulacion existentes en la actualidad.

De este modo, se podran identificar los principales flujos de trafico, para asi reconocer las vias e
itinerarios mas solicitados, asi como su estado actual. Los equipamientos empleados para la
obtencion de los aforos fueron camaras de visidn artificial. La siguiente imagen muestra la
ubicacion de cada uno de los equipos de aforo instalados en el ntcleo urbano de Pola de Siero.

Tabla 17. Ubicacion de las camaras de vision artificial de los trabajos de campo

_ Glorieta en la Plaza Manuel Llaneza

Interseccidn entre las calles Alcalde Parrondo y Luis Navia Osorio

Interseccién entre C/ de Fausto Vigil y Casimiro Argiielles
Interseccion entre C/ Cerelluelo y Marquesa de Canillejas

Interseccion entre C/ Ildefonso Sanchez del Rio y Marquesa de
Canillejas

Interseccion entre C/ Cerelluelo y Avenida de Norefa

Imagen 22. Ubicacidn de los aforos direccionales

@ vectio

28/82



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN
POLA DE SIERO (ASTURIAS)
REF: P2024011 - FEB. 2024

P

AYUNTAMIENTO s

4.10.3. Calibracion de los datos

El equipo técnico de Vectio realizé los aforos el martes 6 de febrero y el miércoles 7 de febrero de
2024, obteniendo de esta forma la intensidad de trafico de un dia laborable medio. Para convertir
esta medicion en datos homogéneos y representativos la corregiremos con los coeficientes de la
estacion publica de aforo mas cercana. De esta manera, eliminaremos las discrepancias que se
pueden producir por realizar un aforo de corta duracion en un periodo de tiempo determinado.

La estacidn de aforo mas cercana al entorno de estudio es la estacion estatal 0-7-1 del Ministerio
de Fomento, situada en el P.K. 26,02 de la carretera A-64 en las inmediaciones de la localidad de
Pola de Siero.
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Imagen 23. Ubicacidn de la estacion de aforo publica mas cercana.

Enelano 2019 (4ltimo afo disponible precio a las modificaciones de la movilidad a causa del COVID-
19], la estacion ha registrado en 74 dias aforados una intensidad media diaria de 31.276 vehiculos,
de los cuales tan solo 1.329 son pesados.

Tabla 18. Intensidades medias (IMD) (Veh/dia)

Fuente: Mapa de aforos del Ministerio de Fomento

Vehiculos ligeros 29.948
Vehiculos pesados 1.329
Total 31.276

En el siguiente grafico se puede observar la distribucidn de vehiculos por la A-64 en cada mes del
ano. Destaca el trafico en los meses de julio y agosto, siendo la Unica temporada del ano en la que
se superan los 34.000 vehiculos/dia, un valor coherente teniendo en cuenta que la carretera circula
de forma paralela a la costa, con un mayor trafico en la temporada estival.

Distribucion anual de vehicuos en la A-64 (IMD)
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Imagen 24. Distribucidn anual de vehiculos A-64, estacion 0-7-1.

Fuente: Direccion General de Carreteras. MITMA

Continuando con la calibracion de los datos, en el caso de la autovia A-7 observamos que el factor
de calibracion mensual (factor L) es de 1,04 para el mes de febrero, lo que indica que el trafico en
febrero es inferior a la media anual, como también se puede ver en los datos de IMD. Por otro lado,
el factor S es de 0,91 para el mes de febrero.

Si multiplicamos los valores de los trabajos de campo por ambos coeficientes, se minoraran los
resultados; por lo tanto, de cara a tomar como referencia un escenario mas desfavorable, no se
calibraran los datos en este caso.
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--___ DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION O-7-1 2018 4.10.4. Resultados
Como hemos dicho anteriormente, no es necesario calibrar los datos con el coeficiente mencionado,
o~ PP TR—— Hora30  Hom 100 Hora 500 por lo que directamente se obtienen los datos globales del trafico por movimientos en la hora punta
Calzada: Total Intensidad Horarta Total (vehmora) en las seis nuevas intersecciones aforadas en la localidad de Pola de Siero. A modo de
Pobission:  ASTURIAS
Porcentaje de Pesados (%) . ., ,
Dioc Aforados: 74 recapitulacion, se presentan los datos de estos catorce puntos, los mas relevantes de cara a la

movilidad motorizada de Pola de Siero:

IN‘I‘B“DADE3 MEDIAS: IMD (VEH J DIA)

PO TOTAL MERCANCIAS PELIOROSAS VEH. EXTRANJERO2 e CV-01: Glorieta de acceso a Pola de Siero desde el oeste. Interseccidn entre la N634 y el
e 513 B o enlace a la Ab4.
2 COCHES 26834 0 19 .
3. COCHES CON CARAVANA . o o e (CV-02: Raqueta en la carretera N634, a la altura de la Plaza Pablo Iglesias.
4. CAMIONETAS 252 0 2 e (CV-03: Raqueta en la carretera N634, a la altura de la Plaza Don Pelayo
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 . : .
S A S ees a:“ . . o (CV-04: Glorieta en la zona este de Pola de Siero que interseca la calle les Comadres con la
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 769 13 2 carretera nacional
.:'mmmm 3: 3: Z e (CV-05: Glorieta de acceso a Pola de Siero por el este, que une la carretera N-634 con la
9. VEHICULOS ESPECIALES s 0 0 carretera autonémica AS-331.
u_‘:fn“umusii . 1';‘: :‘ ‘3’ e (CV-06: Interseccion entre la calle Carlos Sanchez Martino y la calle Ramon y Cajal.
ToTAL 3278 & 3 e CV-07: Glorieta entre la carretera municipal SI-08 y la calle Gran Via.
I i e CV-08: Interseccion entre la carretera autonémica AS-377 y la calle Hermanos Felgueroso.
n " " p e (CV-09: Glorieta en la Plaza Manuel Llaneza
- Ligsros Pesados Tolal  Ligwos Pesados Tolsl  Ligwos Pesados Tolsl  Ligeros Pesados Tolad e CV-10: Interseccion entre la N-634 y la AS-377.
ENERO 114 113 114 250 318 252 108 115 108 0% 073 089 e CV-11:Interseccion entre C/ de Fausto Vigil y Casimiro Argielles
FEBRERO 0s 1.04 8 235 25 103 112 104 0%2 080 0:91 ., A
Prr— :d.o-s ﬁ 05 234_3 328 u; = 1_‘" :.oa as1 077 0S0 e CV-12:Interseccion entre C/ Cerelluelo y Marquesa de Canillejas
ASRIL 101 102 10 282 234 281 103 112 104 089 077 089 e CV-13: Interseccion entre C/ Ildefonso Sanchez del Rio y Marquesa de Canillejas
MAYO 00 X ) ; ., . .
ABSD :': ?'z :_03 i‘: if: :‘; :: ::: :ﬁ :: :: ::; e CV-14: Interseccion entre C/ Cerelluelo y Avenida de Noreha
2o 0% 0% 0% 286 233 284 105 108 105 033 082 083
AGOSTO 0,91 03s 0%2 265 240 234 105 114 105 052 078 091
SEFTIEMSRE 0.% 03s 036 3 230 238 105 109 105 033 031 0%2
OCTUBRE 097 099 097 264 233 283 103 112 104 0% 081 081
NOVIEMERE 105 111 105 27 240 275 105 108 105 089 076 088
DICIEMBRE 105 105 105 267 253 286 103 111 104 088 074 087
TOTAL 10 101 1.01 2,86 28 2,86 1086 112 106 082 0,80 081
Icnacm. HORAS DE CONGEZTION Y VELOCIDAD MAXIMA i UNIDAD DE TOMA DE DATO2 &0'

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 1804 VEH/HORA PESADOS: 3.22% VUig= 109,96 KM/H (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LUGERCS 118,14 Km/h

N° DE HORAS DE TRAFICOALTERADO YO CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 13, MEDIA D, MINIMA 233

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LUGERCS 108,47 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 1703 VEH/HORA PESADOS. 1.7% VUg = 10522 KM /H (1)

N° DE HORAS DE TRAFICOALTERADO YO CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 7, MEDIA 2, MINIMA 558

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFCO SON DEEIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEQRICA COINCIDE CON LA CARRCIDAD

En autowia 3 hora 30,100 y 500 de I es1acion compiets fene Caracier meamente NdICAtNV0. Fard i0s CAIcuios de Caoacioad y nivel de senvicio oede hacerse
dnicaments SOLe C302 Una de 35 Calzadas empeando Jos dams comespondentes.
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Imagen 26. Intersecciones aforadas en Pola de Siero.

Imagen 25. Detalle de la estaciéon permanente 0-7-1.
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Punto 1: Glorieta de acceso a Pola de Siero desde el oeste. Interseccion entre la N634 y

el enlace a la Ab4

Glorieta de cuatro brazos ubicada al oeste de Pola de Siero. Se trata del acceso oeste a Pola de Siero
desde la autovia A-64, por lo que es un punto de mucha afluencia de trafico a lo largo de todo el dia.
El brazo oeste de la glorieta continta la N-634 hasta Oviedo; el brazo este pertenece a la N-634y en
este punto comienza el tramo urbano de carretera nacional que corta Pola de Siero; el brazo sur de
la glorieta conecta con la autovia A-64.

La hora punta matutina en esta interseccidn se registra entre las 8 y las 9, con un total de 1.319
vehiculos circulando por ella; la hora punta vespertina se registra a media tarde, entre las 18:00 y
las 19:00, con una media de 1.183 vehiculos.

Analizando con mas detalle el origen y destino de los vehiculos que circulan por la interseccion
durante las horas punta de la manana y de la tarde se observa, tal y como muestran las siguientes
matrices, que el principal flujo es el que generay atrae el brazo este de la glorieta; es decir, el que
conecta con Pola de Siero. Este brazo genera casi 700 vehiculos saliendo de Pola de Siero por la
manana, que principalmente van hacia la A-64. Por la tarde el comportamiento de los vehiculos es
el contrario: la mayor intensidad de trafico registrada es la de entrada a La Pola, con 495 vehiculos

de media accediendo a la localidad en una hora.

S E (0] SO S E 0 SO

S 8 216 106 29 S 9 232 63 36
E 471 0 196 30 E 255 0 169 26
0 47 154 0 0] 66 236 0 11
SO 31 13 1 0 SO 43 27 10 0

Imagen 27. Punto 1: Glorieta oeste Pola de Siero. Interseccion N634 y el enlace a la Ab4

Punto 2: Raqueta en la carretera N634 con la SI-8, a la altura de la Plaza Pablo Iglesias

Raqueta de interseccion entre la N-634 y la carretera SI-08. Conecta la N-634 y, por lo tanto, la
entrada oeste de Pola de Siero, con su zona urbana. Este punto esta situado en el centro de la
localidad, muy proximo a la Plaza de Abastos, y es el punto de mayor afluencia dentro de todos los
aforados.

La hora punta en esta interseccidn se registra por la manana entre las 8y las 9, con un total de 1.494
vehiculos circulando por ella, aunque con una intensidad de trafico muy préxima esta la hora punta
vespertina con 1.476 vehiculos circulando entre las 18:00 y las 19:00.

Analizando con mas detalle el origen y destino de los vehiculos que circulan por la interseccion
durante las horas punta de la manana y de la tarde se observa, tal y como muestran las siguientes
matrices, que el principal flujo en la interseccion se produce entre el noreste y el suroeste; es decir,

a lo largo del eje principal que es la carretera nacional.

N S E 0 NE SE S0 N S E (0] NE SE SO

N 0 31 0 0 10 45 69 N 0 38 0 0 22 35 42
S 49 0 0 0 22 0 75 S Vil 0 0 0 29 0 48
E] 55 2 0 0 1" 0 119 E 35 0 0 19 0 56

0 2 25 0 0 21 43 148 (0] 15 65 0 0 54 100

NE 110 24 0 0 1 4 233 NE 117 36 0 0 2 10 156
SE 0 0 0 0 0 0 0 SE 0 0 0 0 2 0 2
SO0 T 68 0 0 133 92 1 SO 109 72 0 0 205 90 0

Imagen 28. Punto 2: Raqueta en la N634, a la altura de la Plaza Pablo Iglesias
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Punto 3: Raqueta en la carretera N634 con la AS-377, a la altura de la Plaza Don Pelayo Punto 4: Glorieta en la zona este de Pola de Siero que interseca la N-634 con la calle les
Raqueta de interseccion entre la N-634 y la carretera AS-377. Este punto estéa situado en el centro Comadres

de la localidad, muy proximo al punto anterior, en el entorno de la Plaza de Abastos y, aunque la Glorieta en el entorno del teatro auditorio de Pola de Siero. Es un punto que marca la unién entre la

afluencia de trafico es menor, también es una interseccion muy importante dentro de Pola de Siero. zona nueva de Pola de Siero y la zona mas antigua. Esta al este del centro de la localidad, muy

La hora punta en esta interseccion se registra por la mafana entre las 8 y las 9, con un total de 720 préximo a la casa de la cultura de La Pola Siero, y une la carretera nacional que recorre La Pola de
vehiculos circulando por ella, aunque la intensidad de trafico en la hora punta vespertina (18:00 y las este a oeste con la calle Comadres, que atraviesa la zona de norte a sur.

19:00) es mayor, con 887 vehiculos circulando por la interseccion. La hora punta matutina en esta interseccion se registra entre las 8 y las 9, con un total de 539

Analizando con mas detalle el origen y destino de los vehiculos que circulan por la interseccién vehiculos circulando por la interseccion. La hora punta vespertina, cuyo valor supera el de la
durante las horas punta de la mafana y de la tarde se observa, tal y como muestran las siguientes manana, se registra a las 18:00 con un total de 644 vehiculos entrando en la interseccion.

matrices, que el principal flujo en la interseccion se produce entre el este y el oeste; es decir, a lo Analizando con mas detalle el origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se

largo de la carretera nacional.

mueve entre el este y el oeste; es decir, a lo largo de la propia carretera N-634. Asimismo, en la
hora punta se observa un flujo de unos 60 vehiculos que utilizan la glorieta para hacer el cambio de
sentido de oeste a oeste. Este flujo se debe principalmente a vehiculos que parten de la zona
residencial del entorno para ir al centro de La Pola o salir de la localidad por el oeste.
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Imagen 29. Punto 3: Raqueta en la N634 a la altura de la Plaza Don Pelayo S 0 0 22 1 S 0 0 22 0
E 1 45 3 159 E 0 31 7 170
0 0 7 95 60 0 0 15 152 64

Imagen 30. Punto 4: Glorieta que interseca la N-634 con la calle les Comadres
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Punto 5: Glorieta de acceso a Pola de Siero por el este, que une la carretera N-634 con Punto 6: Interseccidn entre la calle Carlos Sanchez Martino, Ildefonso Sanchez del Rio y
la carretera autondmica AS-331 la calle Ramén y Cajal

Glorieta en el entorno del Mercado de Ganado de Siero, que une la carretera nacional y la carretera Interseccion en el entorno de la estacion de autobuses de La Pola Siero, que une la calle Ramoény
autondmica AS-331. Es el principal punto de acceso a La Pola desde el este, ubicado muy préximo Cajal [norte y sur) con las calles Ildefonso Sanchez del Rio (este) y Carlos Sanchez Martino (oeste).
al polideportivo municipal. Es una interseccion estratégica dentro de la localidad por estar ubicada en una zona céntrica con un
El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9, un flujo elevado de vehiculos pesados, principalmente autobuses.

total de 611 vehiculos circulan por ella. La hora punta de la tarde, que supera al trafico registrado El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9,
por la manana, se registra a las 18:00 con un total de 733 vehiculos entrando por la misma. con un total de 319 vehiculos circulando por ella, de los cuales 33 son vehiculos pesados. La hora
Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce de sur punta de laltarde, gue supera al tra.flco regls.t["ado por la mafana, se registra a las 18:00 con un total
a este; es decir, la salida de La Pola hacia el este de la N-634, cuyo valor supera los 200 vehiculos de 434 vehiculos circulando por la interseccion.

en la hora punta. En el sentido contrario, que es de este a oeste, también se observa una intensidad Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce de este
de trafico elevada, en la hora punta de la tarde alcanza los 155 vehiculos entrando a La Pola Siero. a norte; es decir, hacia el centro de La Pola Siero, cuyo valor supera los 150 vehiculos en la hora

vespertina haciendo este movimiento.
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Imagen 32. Punto 6: Interseccion calle Carlos Sanchez Martino e Ildefonso Sanchez del Rio

Imagen 31. Punto 5: Glorieta de acceso a Pola de Siero este, unién carretera N-634 y AS-331
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Punto 7: Glorieta entre la carretera municipal SI-08 y la calle Gran Via

Glorieta ubicada en el sur de La Pola Siero, que une la carretera SI-8 con las calles Gran Viay Dr.
Facundo Cabeza la V. En esta interseccion se puede obtener informacion sobre el trafico que circula
en una zona nueva de la localidad muy préxima a la estacion de FEVE.

El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9,
con un total de 478 vehiculos circulando por ella. La hora punta de la tarde, que supera al trafico
registrado por la manana, se registra a las 18:00 con un total de 700 vehiculos circulando por la
interseccion.

Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce entre el
norte y el sur por la manana, es decir, a lo largo de la carretera SI-8; y entre el sury el este por la

tarde.

N S E 0 NO S E 0 NO

N 1 85 25 18 21 N 8 75 59 45 46

S 61 2 60 7 8 S 55 3 82 14 10

E 27 56 4 7 E 51 77 9 15 20
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NO 47 18 14 3 0 NO 38 35 39 19

Imagen 33. Punto 7: Glorieta entre la carretera municipal SI-08 y la calle Gran Via

Punto 8: Interseccidon entre la carretera autondémica AS-377 y la calle Hermanos
Felgueroso

Interseccion ubicada en el noreste de La Pola Siero, que une la carretera AS-377 con las calles

Hermanos Felgueroso y Florencio Rodriguez.

El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9,
con un total de 314 vehiculos circulando por ella. La hora punta de la tarde, que supera al trafico
registrado por la manana, se registra a las 18:00 con un total de 437 vehiculos circulando por la
interseccion.

Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce entre el
oeste y el este, es decir, salida del casco antiguo de La Pola hacia el oeste.
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Imagen 34. Punto 8: Interseccién entre la carretera AS-377 y Hermanos Felgueroso
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Punto 9: Glorieta en la Plaza Manuel Llaneza

Glorieta ubicada en el sur de La Pola Siero, en la plaza Manuel Llaneza, que une la calle Parroco
Fernandez Pedrera, calle Pactia Viglia la Guaxa, calle Casimiro Argielles y calle Dr. Facundo la
Cabeza la V.

El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9,
con un total de 451 vehiculos circulando por ella. La hora punta de la tarde, que supera al trafico
registrado por la manana, se registra a las 18:00 con un total de 538 vehiculos circulando por la
interseccion.

Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce entre el
sureste y suroeste por la manana al igual que por la tarde.

TOTAL Point P09 08:00 - 09:00

TOTAL Point P09 18:00 - 19:00

Imagen 35. Punto 9: Glorieta en la Plaza Manuel Llaneza

Punto 10: Interseccion entre la N-634 y la AS-377

La interseccion une la N-634 o calle Alcalde Parrado con la AS-377 a la altura de la calle Luis Navia
Osorio y la calle Il Casimiro Argielles. En la interseccion el movimiento norte-sur y viceversa no
estad permitido, por lo que existe una mediana que lo limita, la cual solo permite el giro desde el sur
al este y desde el norte al oeste.

La hora punta matutina en esta interseccion se registra entre las 8 y las 9, con un total de 524

vehiculos circulando por la interseccion. La hora punta por la tarde, cuyo valor supera el de la
manana, se registra a las 18:00 con un total de 699 vehiculos entrando en la interseccion.

TOTAL Point P10 08:00 - 09:00

Imagen 36. Punto 10: Interseccion entre la N-634 y la AS-377
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Punto 11: Interseccién entre C/ de Fausto Vigil y Casimiro Argielles

Punto 12: Interseccién entre C/ Cerelluelo y Marquesa de Canillejas

Interseccion que une la calle de Fausto Vigil con la calle Casimiro Ariielles. La interseccion une las calles Cerelluelo con Marqués de Canillejas.

La hora punta se produce de las 08:00 a las 09:00, con un total de 198 vehiculos circulando por la
interseccion un dia medio, y por la tarde a las 18:00 con un total de 261circulando por la misma. El
movimiento mayoritario se produce de sureste al noreste, con 52 vehiculos realizdndolo en hora
punta un dia medio y por la tarde de suroeste a noreste con 77 vehiculos.

La hora punta se produce de las 08:00 a las 09:00, con un total de 351 vehiculos circulando por la
interseccion un dia medio y por la tarde, la hora punta se produce a las 18:00 con un total de 399
vehiculos. El movimiento mayoritario se produce de oeste a este por la manana y de oeste a sur por
la tarde con 121y 157 movimientos respectivamente.

" FLUJOS CVITAM |

TOTAL Point P12 08:00 - 09:00

TOTAL Point P11 08:00 - 09:00
E E ,

Imagen 37. Punto 11: Interseccion entre C/ de Fausto Vigil y Casimiro Arglelles Imagen 38. Punto 12: Interseccion entre C/ Cerelluelo y Marquesa de Canillejas
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Punto 13: Interseccién entre C/ Ildefonso Sdnchez del Rio y Marquesa de Canillejas

Interseccion que une la calle de Ildefonso Sanchez del Rio con Marqués de Canillejas.

La hora punta se produce de las 08:00 a las 09:00, con un total de 438 vehiculos circulando por la
interseccion un dia medio normal. El movimiento mayoritario se produce de sur a oeste con 193
vehiculos realizdndolo en hora punta un dia medio, al igual que por la tarde. La hora punta es a las
18:00 este caso con 616 vehiculos circulando por ella.

LFLUJOS VIR
JiX -

_ FLUJOS CVI3 PM_
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Imagen 39. Punto 13: Interseccion C/ Ildefonso Sanchez del Rio y Marquesa de Canillejas

Punto 14: Interseccién entre C/ Cerelluelo y Avenida de Norefa

Glorieta el acceso a Pola de Siero desde el noroeste y que une la calle de Cerelluelo con la avenida
de Norena.

El principal flujo a lo largo de esta interseccion durante la manana se registra entre las 8 y las 9,
con un total de 418 vehiculos circulando por ella. La hora punta de la tarde, se registra a las 18:00
con un total de 377 vehiculos circulando por la interseccion.

Atendiendo al origen y destino de los vehiculos, se observa que el flujo principal se produce entre el
sureste y suroeste, en ambas direcciones, por la manana al igual que por la tarde.

TOTAL Point P14 08:00 - 09:00

TOTAL Point P14 18:00 - 19:00

Imagen 40. Punto 14: Interseccion entre C/ Cerelluelo y Avenida de Norefa
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El objetivo ultimo de una ZBE no debe ser la renovacién de la flota, sino una reduccién del niUmero
de vehiculos. Para conseguir esto, en el diseno y planteamiento de las ZBE se deben tener en cuenta
5.1. Introduccién las redes peatonales y ciclista, asi como el transporte publico disponible en el municipio. De este
modo, la aplicacion de una ZBE en coordinacién con los Planes de Movilidad Municipales debe

Una vez analizadas las condiciones actuales de movilidad de Pola de Siero, en este capitulo se

procede a determinar la localizacién y las caracteristicas de la Zona de Bajas Emisiones. Para promover el cambio modal, promocionando una movilidad mas eficiente y sostenible apoyada en el

ello, se deben tener claros los objetivos de una zona de estas caracteristicas y otros criterios transporte publico y la movilidad activa.
practicos de diseno. También se debe destacar que, en Espafa la nueva Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética
establece la necesidad de crear Zonas de Bajas Emisiones en aquellos municipios de mas de 50.000

habitantes antes de 2023.

En los ultimos anos se ha constatado la necesidad de mejorar la calidad del aire en nuestras
ciudades, de este modo surgen las Zonas de Bajas Emisiones, como areas de acceso restringido a

determinados vehiculos debido a sus emisiones. Las ZBE deben hacer frente a los siguientes problemas e intentar solucionarlos:

El objetivo de estas zonas es multiple; por un lado, mejorar la calidad del aire y la salud de los e Elevado tréafico de paso por el centro urbano.

ciudadanos;y, por otro lado, conseguir una mayor eficiencia energética en el uso de los medios de e Escasa movilidad activa (peatonal y ciclista).

transporte, establecer el cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles y mitigar el e Baja utilizacion del transporte publico por carencias estructurales de la red y por la falta de
cambio climatico. accesibilidad a este, ya que en numerosas ocasiones las redes de transporte publico no

Los beneficios de la implantacidon de un ZBE son la reduccion de particulas contaminantes (como estan disehadas para ser una alternativa al vehiculo privado sino para ofrecer

el didxido de nitrégenoy el 0zono) y una mayor eficiencia en costes tanto de salud como econdmicos. desplazamiento a personas sin vehiculo disponible [viajeros cautivos).

e Excesiva ocupacién del espacio publico por el automovil, con el consiguiente desequilibrio

De este modo, con el objetivo de clasificar los vehiculos segun sus niveles de contaminacién surge - Y
en la gestion del espacio publico.

la clasificacion a nivel europeo, Euro standard, recogida a continuacion:
De este modo, las Zonas de Bajas Emisiones deben impulsar politicas activas y medidas disuasorias

para que los residentes y visitantes se inclinen por el transporte colectivo o la movilidad activa,

_ . > Emisiones de NOx en mg/km incentivando un modelo de movilidad sostenible.
Euro standard Ano de matriculacion —— -
asotina 1es€ Es clave recordar que una Zona de Bajas Emisiones es un proyecto de movilidad sostenible para un

Euro 1 1992 9,7 9,7 . . . . ., .
area que permita reducir la contaminacion en ella. Para ello es necesario que la ZBE se plantee con

U 2 oy 2 J un enfoque integral que incluya a residentes, comerciantes, empleados, visitantes y turistas.

Euro 3 2001 1,5 5 o . N .

Euro 4 2006 0.8 25 En resumen, para la correcta determinacion de la Zona de Bajas Emisiones se debe realizar un

Euro 5 2011 0.6 18 analisis de las afecciones al trafico fruto de las restricciones y de la redistribucion de los flujos de

Euro 6 2015 06 08 trafl.co en lE.l locaUdaélde Polia, seguido deluna estlm,auon del m?pacto sobre el medlo ambiente
debido a la implantacidn de dicha zona. Asi, se deberan evaluar diferentes escenarios basados en

En Espana, la Direccion General de Trafico cred en 2015 una serie de etiquetas que permiten diferentes alternativas técnicas de la implantacién de la ZBE.

identificar a primera vista los vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente. Estas etiquetas
son: 0, ECO, C, By A (sin etiqueta). Estas etiquetas y su clasificacion seran detalladas mas adelante
en este informe.
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A continuacidn, se detallan los criterios practicos del disefio de las ZBE: En el momento del disefo de la Zona de Bajas Emisiones, también se debe poner especial atencién

Tabla 20. Criterios practicos del diserio de las ZBE

Delimitacion

a los posibles efectos indeseados que la zona pueda originar. Estos efectos se deben identificary
mitigar mediante medidas complementarias.

Tabla 21. Criterios practicos del diserio de las ZBE

Para la delimitacion de la ZBE deben emplearse fronteras y limites conocidos por la ciudadania, como

fronteras administrativas (limites de distritos y barrios), vias importantes, avenidas de ronda o
circunvalacion, elementos destacados como grandes zonas verdes, rios o lineas de costa, lineas de
ferrocarril, etc.

Extension minima

La ZBE debe de contar con una extension minima que garantice su efectividad en mejorar la calidad
del aire del municipio. Una buena practica puede ser delimitar la zona por las circunvalaciones del
municipio, si este dispone de este tipo de vias.

Senalizacién
La correcta senalizacion de las ZBE es clave para su efectividad y
su funcionamiento. Una vez establecida la zona, se deben instalar

senales fisicas en todo el perimetro de acceso. Estas sefales se
deben completar con sefalizacién de aproximacién (vertical y/o

600 mm
145 mm

paneles luminicos).

La Direccion General de Trafico aprobd el dia 2 de junio de 2021
un diseno de senal de ZBE, homogéneo para todos los municipios,

con el siguiente significado: “Zona de Bajas Emisiones. Entrada

EXCEPTO

OL®

600 mm

prohibida a vehiculos de motor, excepto aquellos vehiculos que

300 mm

dispongan del distintivo ambiental indicado por la entidad local en

145 mm 50 mm

-

la parte inferior de la senal”.

Sistema de control y plataforma de gestidn

Para la correcta implantacion de la Zona de Bajas Emisiones se debe disefnar un sistema de gestiony
control.

Habitualmente, este control se efectia mediante cdmaras fijas con reconocimiento de matriculas y/o
con sistemas embarcados. La informacion de estas cdmaras es procesada y remitida a la policia local,
a través de una aplicacion web; esto permite a la policia establecer las sanciones pertinentes a los
conductores que infrinjan la normativa.

La ZBE debe contar con un sistema de gestion que permita controlar el funcionamiento de la zona,
asi como recopilar datos de interés. Asimismo, para la correcta implantacion se debe establecer un
sistema de informacidn que permita la comunicacion con la ciudadania, el registro de autorizaciones
y notifique de las alertas sobre calidad del aire.

Efectos negativos

Formacion de itinerarios de trafico por viario
no capacitado y congestion en accesos.

Riesgo de saturacion de modos de transporte
alternativos.

Aumento de la demanda de estacionamiento
en el exterior de la ZBE.

Residentes afectados por las restricciones en
la movilidad.

Dificultades de colectivos vulnerables para
alcanzar la ZBE.

Impacto en la distribucion urbana de
mercancias.

Medida complementaria

Ordenacion del trafico, correcta senalizacion y
limitacion del estacionamiento de vehiculos en
la zona.

Inversion en la infraestructura y red peatonal y
ciclista.

Regulacion y tarifacion del estacionamiento y
la construccion de aparcamientos disuasorios.

Moratorias con horizontes temporales vy
medidas compensatorias para aquellos
titulares de vehiculos afectados.

Mejora de la accesibilidad y el transporte
publico.

Creacion de puntos de recogida de mercancias,
impulso de la distribucion nocturna y en horas
valle y subvencion para la compra de vehiculos
de bajas emisiones dedicados al transporte y la
distribucion urbana de mercancias. Fomento
de la infraestructura de recarga facilitando el
acceso de vehiculos hibridos recargables y
eléctricos a éstas, manteniendo una correcta
alineacion entre la normativa vigente en
puntos de recargay autonomia disponible en el
mercado para vehiculos de reparto. Se
atenderd a las diferencias de autonomia vy
disponibilidad que pudiera existir entre
vehiculos ligeros y pesados.
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Otro aspecto también a considerar en el disefio de la ZBE son las excepciones a esta. A
continuacion, se clasifican una serie de posibles excepciones que podrian tenerse en cuenta:

Excepciones por las condiciones personales del conductor:

e Personas con movilidad reducida o discapacitadas.
e Residentes (preferentemente limitada al minimo y con horizontes temporales a las
moratorias).

Excepciones por el motivo de acceso del vehiculo:

e Asistencia a personas dependientes
e Transporte colectivo o taxis
e Servicios publicos (emergencias, limpieza, recogida de basuras, sanitarios...)

5.2. Alternativas planteadas

A lo largo del desarrollo se plantearon diferentes alternativas de diseno de la ZBE, especialmente
en lo referente a la configuracidn espacial de la Zona. Estas alternativas fueron debatidas con los
técnicos del Ayuntamiento de Siero, y se fueron modificando hasta llegar a la opcién escogida
finalmente. A continuacion, se recoge un resumen de las alternativas que fueron planteadas.
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Imagen 41. Alternativas analizadas

5.2.1. Alternativa 1: Parque Alfonso X El Sabio, hacia el sur

Esta primera alternativa tendria una superficie muy reducida, y se limita al entorno del Parque
Alfonso X El Sabio, incluyendo la zona residencial al sur del mismo. Esta opcion, contempla un
tramo de la N-634 como parte de la zona de bajas emisiones, quedando delimitada por la calle
Florencio Rodriguez, Fausto Vigily Il Casimiro Arglelles.

La zonificacion tiene una superficie total de 3,5 hectareas, siendo la menor de las opciones
analizadas.
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Imagen 42. Alternativa 1
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5.2.2. Alternativa 2: Parque Alfonso X El Sabio, hacia el sury oeste

La segunda opcidn planteada fue la de ampliar el perimetro analizado en la Alternativa 1, aunque
ampliando hacia el oeste para incluir la zona peatonal del entorno de la Av. Conde Santa Barbaray

el mercado de abastos.

Esta zonificacion es la mas amplia, con una superficie de 8,8 hectareas aproximadamente, por lo
que ya se considera que tendria un impacto importante, mucho mayor que para el caso anterior.

- LEYENDA
Perimetro ZBE
= 102
= Sentido Descendente
— Sentido Ascendente

Imagen 43. Alternativa 2

5.2.3. Alternativa 3: Parque Alfonso X El Sabio hacia el oeste

La ultima alternativa valora un término medio entre las dos anteriores sin afectar a la carretera
nacional N-634. En este caso, ademas del Parque Alfonso X El Sabio, se incluye el Mercado de
Abastos de Pola de Siero, y la zona peatonal compuesta por el entorno de las calles Enrique Il y Av.
Conde Santa Barbara. Ademas, también incluye la parada de Taxis.

En esta propuesta, la superficie total de la Zona de Bajas Emisiones de Pola de Siero tiene una
superficie total de 5,3 hectareas y, a diferencia de las dos anteriores propuestas, excluye a la
carretera nacional de la Zona de Bajas Emisiones.

Imagen 44. Alternativa 3
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5.3. Delimitacién geografica En base a esta delimitacion, se deberan instalar dispositivos de control de acceso en las entradas a

la Zona de Bajas Emisiones. La siguiente tabla muestra la ubicacion de los tres puntos de control

La alternativa escogida ha sido la alternativa 3, que tiene una superficie de 5,3 hectareas, y abarca . .
de acceso a la Zona de Bajas Emisiones.

el Parque mas importante de la localidad, junto con la zona peatonal del casco urbano. La

Tabla 22. Puntos de acceso a la ZBE controlados mediante camaras
C/ Pedro Vigil (sur)

C/ Ildefonso Sanchez del Rio (este])

delimitacion asegura la circulacidn alrededor de la ZBE a través de las calles Alcalde Parrondo y
Florencio Rodriguez, por lo que la movilidad del municipio queda asegurada a través de estas vias,
ya que la circulacion por ellas no estara sometida a las restricciones de la Zona de Bajas Emisiones.
Asimismo, se considera que es la opcidn ideal desde el punto de vista urbanistico, al ser el epicentro C/ Ildefonso Sanchez del Rio (oeste)
geografico del drea urbana, abarcando las principales zonas comerciales y espacios administrativos

del municipio.
A continuacidn, se detallan las vias que conformaran los limites de la Zona de Bajas Emisiones: N ; ¥ s P & oo™ A
e C(Calle Alcalde Parrondo
o C(Calle Marquesa de Canillejas

e Calle Florencio Rodriguez
e Calle Torrevieja
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Imagen 46. Puntos de control de entrada a la ZBE.
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Imagen 45. Delimitacion geografica de la ZBE
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5.4. Criterios de acceso y circulacion

Otro aspecto a definir es el de los criterios de acceso y circulacion dentro de la Zona de Bajas
Emisiones, asi como los horarios que tendrian estos criterios.

Los criterios de acceso respecto a los tipos de vehiculo han de sequir las categorias establecidas
en la Orden PCI/810/2018, de 27 de julio, por la que se modifican los anexos Il, XI y XVIII del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

Los distintivos ambientales establecidos en Espafia para los vehiculos a motor son los siguientes.

e Vehiculos Cero Emisiones

o Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como
vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculo eléctrico de autonomia extendida
(REEV], vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con una autonomia minima de
40 kildmetros o vehiculos de pila de combustible.

e Vehiculos ECO

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos
enchufables con autonomia <40km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV),
vehiculos propulsados por gas natural, vehiculos propulsados por gas natural
comprimido (GNC) o gas licuado del petréleo (GLP).

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como hibridos
enchufables con autonomia <40km, hibridos no enchufables (HEV), propulsados por
gas natural comprimido (GNC]J, gas natural licuado (GNL) o gas licuado del petréleo
(GLP).

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos
enchufables con autonomia <40km (ciclo NEDC]) y vehiculos hibridos no enchufables
(HEV].

e Vehiculos C

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina EURO 4/1V,
5/V o0 6/Vl o diésel EURQ 6/VI.

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina
Euro VI/6 o diésel Euro VI/6.

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como Euro 4y Euro 3.

e Vehiculos B

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina EURO 3/IlI
o Diésel EURO 4/IV 0 5/V.

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina
Euro IV/4 0 V/5 o diésel Euro IV/4 0 V/5.

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como Euro 2.

e Vehiculos A
o Todo vehiculo a motor que por su clasificacion en el Registro de Vehiculos no cumple

las condiciones o requisitos para la obtencion de la clasificacion 0 emisiones, ECO, C
o B.

g
3
o
S
@
3

Imagen 47. Distintivos ambientales

Los vehiculos de tipo M son vehiculos de pasajeros, siendo los M1 los considerados turismos (hasta
9 plazas). Los vehiculos N son vehiculos concebidos para el transporte de mercancias, siendo los
N1 los vehiculos con M.M.A. (Masa Maxima Autorizada) inferior a 3,5 toneladas. Finalmente, los
vehiculos L son vehiculos de dos o tres ruedas, o cuadriciclos. Segun los ultimos datos publicados
por la Direccion General de Trafico (afio 2020), el reparto del parque de vehiculos segun su distintivo
ambiental es el siguiente.

Tabla 23. Porcentaje de vehiculos en Espana segun su categoria ambiental

Categoria Porcentaje
0 emisiones 0,3 %
ECO 0,3%
C 32,3 %
B 32,6 %
A 25 %
Se desconoce 7.5 %

@ vectio
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5.5. Fases de aplicacién

Con el objetivo de hacer una aplicacion gradual de la Zona de Bajas Emisiones que permita la
adopcidn por parte de los residentes y visitantes sin una adopcion brusca, se ha decidido aplicar las
distintas restricciones de acceso y circulacién de manera gradual.

La delimitacidn geografica se mantendra invariable desde el inicio de la puesta en marcha de la
ZBE, ya que la estructura viaria del municipio no permite hacer ampliaciones a través del viario
principal. Ademas, de esta manera se facilitara el conocimiento por parte de los residentes de la
delimitacidn espacial, al no ser modificada cada poco tiempo.

Sin embargo, si que se plantea la incorporacion de nuevos criterios de acceso cada vez mas
exigentes, conforme los criterios ya aplicados hayan sido incorporados de manera exitosa por la
ciudadania.

Con el objetivo de establecer una implementacion de fases coherente, se propone una opcidn no
demasiado restrictiva que consiste en limitar el acceso a la Zona de Bajas Emisiones Unicamente a
los vehiculos que carecen de etiqueta ambiental.

Esta propuesta se centra en restringir el acceso durante ciertas horas, en lugar de basarse en las
etiquetas ambientales de los vehiculos. Esto se debe a que, segun los datos de la estacidn de medida
en Lugones, Siero no registra un alto trafico ni niveles significativos de contaminantes para los que
se deban aplicar medidas estrictas. Por lo tanto, esta opcion solo afectaria a los vehiculos mas
antiguos, es decir, aquellos que no cumplen con los requisitos para obtener una etiqueta ambiental.

vectio
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Fase 0

Periodo de aplicacion: Aho 2024, o desde la puesta en marcha efectiva hasta el final del ano en curso,
habiendo pasado al menos 6 meses completos.

Acceso libre:

e Ciclos y vehiculos de movilidad personal
e Vehiculos con autorizacion
e Vehiculos con etiqueta ambiental B, C, ECO o 0 emisiones

Restricciones:

e Solo se aplican en periodos de contaminacion elevada decretados en el concejo
e De 8a 20 horas: Vehiculos no registrados en Siero sin etiqueta ambiental

Fase 1
Periodo de aplicacidn: 2025, o el ano siguiente a la puesta en marcha de la fase 0.
Acceso libre:

e Ciclos y vehiculos de movilidad personal
e Vehiculos con autorizacion
e Vehiculos con etiqueta ambiental B, C, ECO o 0 emisiones

Restricciones:
e De8a20hdelunes aviernes: Vehiculos sin etiqueta ambiental
Fase 2
Periodo de aplicacidon: 2026, o el ano siguiente a la puesta en marcha de la fase 1.
Acceso libre:

e Ciclos y vehiculos de movilidad personal
e Vehiculos con autorizacion
e Vehiculos con etiqueta ambiental B, C, ECO o 0 emisiones

Restricciones:

e 24 horas de lunes a viernes: Vehiculos sin etiqueta ambiental
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Fase 3: Madurez de la ZBE

El Real Decreto 1052/2022, que regula las zonas de bajas emisiones, establece que se debe realizar
una revision del proyecto al menos a los tres anos de su establecimiento, por lo que no se debera
poner en marcha esta fase antes de la revision del proyecto.

Periodo de aplicacidon: 2027, o el ano siguiente a la puesta en marcha de la fase 2.
Acceso libre:

e Ciclos y vehiculos de movilidad personal
e Vehiculos con autorizacion
e Vehiculos con etiqueta ambiental B, C, ECO o 0 emisiones

Restricciones:

e 24 horas de lunes a domingo: Vehiculos sin etiqueta ambiental

Circulacion restringida durante los episodios
de contaminacion a turismos y otros vehiculos
ligeros (L) sin etiqueta ambiental.

Horario: De 8.00 h a 20.00 h de lunes a viernes.

Prohibicion permanente de circulacion dentro de la ZBE
a cualquier vehiculo sin distintivo ambiental de la DGT.

Horario: De 8.00 h a 20.00 h de lunes a viernes.

Prohibicidn permanente de circulacion dentro de la ZBE
a cualquier vehiculo sin distintivo ambiental de la DGT.

Ampliacion del horario de prohibicion a 24 horas
de lunes a viernes.

Prohibicion permanente de circulacion dentro de la ZBE
a cualquier vehiculo sin distintivo ambiental de la DGT.

Ampliacion del horario de prohibicion a 24 horas de
lunes a domingo.

* Antes de la puesta en marcha de esta fase, se debera hacer una revisién completa del proyecto

Imagen 48. Esquema del faseado de condiciones de circulacion.

9 vectio

5.5.1. Autorizaciones excepcionales a los criterios de acceso general

Existen determinados colectivos a los que sera necesario dar una cierta flexibilizacidn respecto a
las restricciones generales, ya que se veran especialmente afectados.

A continuacion, se detallan las condiciones bajo las que se podran solicitar autorizaciones
excepcionales que permitiran el acceso, circulacidén y estacionamiento a la Zona de Bajas
Emisiones.

Autorizaciones permanentes

e Vehiculos de Distribucién Urbana de Mercancias [Carga y Descarga)

Se permitira el acceso de vehiculos industriales, independientemente de su etiqueta ambiental, en el
periodo horario que se establezca en la Ordenanza. Fuera de este periodo horario, estos vehiculos
estaran sujetos a las condiciones de acceso generales.

e Residentes dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas que estén empadronadas en viviendas que
se encuentren dentro de la ZBE.

o Propietario de inmueble dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de inmuebles que se
encuentren dentro de la ZBE.

o Propietario de plazas de garaje particulares o municipales dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de plazas de garaje dentro
de la ZBE.

o Propietario de negocios dentro de la ZBE
Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos por establecimiento dentro de la ZBE.

o Personas titulares de una Tarjeta de Estacionamiento para Personas con Movilidad
Reducida

Podran registrar un vehiculo del que sean titulares o con el que se desplacen habitualmente, lo
conduzcan o no. La tarjeta debera estar siempre visible en el parabrisas del vehiculo.

e Vehiculo declarado como utilizado para el traslado de Personas con Movilidad Reducida
o con enfermedades que les resulta imposible el uso del transporte pablico

Personas que residan dentro de la ZBE y tengan problemas de movilidad y no puedan desplazarse
autonomamente por razones médicas, de edad o de cualquier otro tipo. Se podran autorizar hasta
dos personas por persona dependiente.
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e Vehiculos de servicios pablicos esenciales

Este tipo de vehiculos incluye los de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia
Municipal y Agentes de Movilidad, militares, extincion de incendios, proteccidon civil y salvamento,
ambulancias, otros servicios de emergencias y grda municipal, asi como los vehiculos que utilicen
los profesionales del servicio publico de salud de asistencia sanitaria domiciliaria.

Los vehiculos cuyas matriculas estén en poder de la Administracion Publica seran autorizados de
oficio, mientras los que no sea asi deberan solicitar su autorizacién.

e Vehiculos matriculados en el extranjero con autorizacién para acceder, circular y
estacionar por estas zonas
e Vehiculos de Administraciones Publicas y sus contratistas

Vehiculos que presten servicios publicos basicos como limpieza, retirada de residuos,
mantenimiento, obras y conservacion de vias publicas, zonas verdes, instalaciones y patrimonio
municipal, bibliotecas-bus y otros.

e Vehiculos que presten servicios de urgencias en la via publica sobre suministro de agua,
gas, electricidad o telecomunicaciones y de sus contratistas

e Vehiculos de transporte publico colectivo

e Taxis y vehiculos VTC con distintivo ambiental

e Vehiculos de proveedores de negocios situados en la ZBE

o Empresas de reparto a domicilio

e Empresas de construccion para la realizacidon de obras

e Vehiculos de autoescuelas ubicadas dentro de la ZBE destinados a practicas de
conduccidn

e Vehiculos de transporte de dinero y valores

e Vehiculos de mudanzas

e Gruas para el remolque de vehiculos y vehiculos taller y auxilio en la via publica

e Vehiculos de servicios funerarios para el traslado de cadadveres o acompanamiento

Autorizaciones puntuales

e Vehiculos que accedan a aparcamientos de pago dentro de la ZBE

Los vehiculos que accedan a algun aparcamiento de pago dentro de la Zona de Bajas Emisiones
podran acceder sin restricciones.

Se dispondra de accesos libres de restricciones hasta estos aparcamientos. Adicionalmente se
podran cotejar las bases de datos de los operadores de los aparcamientos con la de accesos a la
ZBE.

vectio
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e Vehiculos que establecimientos de hospedaje

Se daran autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a establecimientos de hospedaje,
exclusivamente para la carga y descarga de equipajes de los huéspedes. Seran los propios
establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean cotejadas con la de
los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que vayan a realizar actos en la via publica u ocupaciones
e Vehiculos que accedan a los talleres de reparacién de vehiculos ubicados dentro de la
ZBE

Se daran autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a talleres de reparacion de vehiculos.
Seran los propios establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean
cotejadas con la de los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que necesiten acceder esporadicamente a la ZBE por causas motivadas

Se podran conceder autorizaciones puntuales para vehiculos que deban acceder esporadicamente
a la ZBE. Se debera realizar una solicitud motivada para obtener la solicitud.

5.5.2. Sanciones

En caso de que no se respeten las restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento derivadas
de la Zona de Bajas Emisiones, sera de aplicacion el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacidn de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial.

Esta ley, en su articulo 76 considera el no cumplimiento de lo establecido por la ZBE como infraccion
grave en su apartado “z3) No respetar las restricciones de circulacién derivadas de la aplicacion de los
protocolos ante episodios de contaminacion y de las zonas de bajas emisiones”.

Esta misma Ley, define lo siguiente: “Las infracciones leves seran sancionadas con multa de hasta 100
euros; las graves, con multa de 200 euros, y las muy graves, con multa de 500 euros”. Por lo tanto, el no
cumplimiento de la zona de bajas emisiones debera ser sancionado con una multa de 200 euros.

No obstante, se recomienda una aplicacion de las sanciones de forma progresiva, con un periodo
de adaptacion y aviso a los propietarios de los vehiculos que infrinjan la ley, sin que esto implique
una sancion sobre los conductores.
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5.6. Medidas necesarias para la puesta en marcha de la ZBE

5.6.1. Desarrollo tecnoldgico

Para la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones es necesario la instalacion de una
infraestructura de camaras para la captacién de vehiculos en los accesos y salidas a la misma.
Esta infraestructura debera ser capaz de identificar las matriculas de los vehiculos y cotejar con su
base de datos para identificar si cumple o no con la normativa pertinente.

Este control de accesos podra realizarse en funcidn de distintos aspectos:

e Control de accesos por distintivo ambiental, asi las restricciones se establecen por tipo de
vehiculo y tipo de permiso conforme al distintivo.

o Control de accesos por franja horaria o por calendarios.

o Control de accesos por tipo de colectivo.

Asi, esta infraestructura deberd contar con un sistema de gestion de informacion configurable a los
requisitos preestablecidos, de autorizaciones y sanciones, del municipio.

Imagen 49. Ejemplos de cadmaras de control de ZBE en Madrid y Barcelona

Junto a este sistema de control de la ZBE, también es necesario una solucién tecnolégica de
gestién, que incluya la plataforma municipal de autorizaciones de acceso a la zona y que esté
integrada con sistemas externos locales y centrales.

Adicionalmente, esta herramienta puede integrar sistemas de publicacion de informacién al
ciudadano mediante paneles de informacion instalados en el municipio o mediante portales web o
apps. Estos portales pueden incluir informacién sobre la gestion de los aparcamientos de rotacion
en tiempo real, ademas de publicar informes y estadisticas en el ambito de la movilidad sostenible
del municipio.

Este sistema de control y gestion de la ZBE podra estar integrado con otras tecnologias ITS como
sistemas de aforo, deteccion automatica de incidentes, paneles informativos, sensores
medioambientales...

5.6.2. Ordenamiento juridico

Para la correcta puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones sera necesario redactary aprobar
una ordenanza que recoja toda la normativa de la ZBE y el régimen sancionador en caso de
incumplimiento.

Esta normativa puede ser recogida a través de una ordenanza exclusiva para la ZBE o incorporarse
a la actual Ordenanza Municipal de Traficoy Circulacidn, a través de una modificacion de la misma.

5.6.3. Senalizacion

Todos los puntos de acceso deberan estar correctamente senalizados. Estas sefales deberan
incluir la senal de acceso a Zonas de Bajas Emisiones, desarrollada por la DGT, ademas de las
condiciones de acceso. También se recomienda incluir senales horizontales y luminosas.

La siguiente imagen muestra la propuesta de senalizacion durante las fases de la opcion 1.
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Imagen 50. Senales de acceso a la ZBE en funcidn de las condiciones de acceso.

Por otro lado, también se recomienda instalar sefales de aviso en las intersecciones previas a los

puntos de acceso, asi como sefales informativas en los accesos al municipio.
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Imagen 51. Ejemplos de senal de aviso en puntos previos a los accesos
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Imagen 52. Ejemplos de senal de aviso de existencia de ZBE en los accesos al municipio

@ vectio

48/82



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN Y 4 ~
POLA DE SIERO (ASTURIAS)

(]
REF: P2024011 - FEB. 2024 SIEW

AYUNTAMIENTO

5.6.4. Sistema de evaluacion de la calidad del aire

El objetivo principal del establecimiento de esta Zona de Bajas Emisiones es el de reducir las
emisiones contaminantes por los vehiculos a motor, que son una de las principales fuentes de
emisiones, y mejorar la calidad del aire del municipio.

Para ello, es necesario disponer de un sistema de monitoreo de la calidad del aire, que permita ver
las mediciones en tiempo real y obtener un histérico, de manera que asi se pueda evaluar el
funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones y otras posibles medidas relacionadas.

Imagen 54. Ejemplo de campana publicitaria de la puesta en marcha de una ZBE

= /N AMB i Q H & < o~
ZBE ROndeS de Ba rcelona LaZBE  Vehiculos afectados  Registroy autorizaciones ~ FAQs ~ Contacto  Acceso usuarios

A > Movilidad > Movilidad sostenible > ZBE > Zonas bajas emisiones.

\

B . . -

Los vehiculos con
etiqueta amarilla
podran seguir
circulando por la ZBE

Imagen 53. Estacion de medicion de la calidad del aire
Fuente: Ministerio para la Transicidon Ecoldgica y el Reto Demografico

Rondas BCN el afio
2022

5.6.5. Campana informativa

De forma previa a la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones se debera realizar una
campana informativa a los vecinos, para dar a conocer los detalles de la medida y sus beneficios.
Esta campana puede incluir, entre otras cosas:

e Desarrollo de un portal web con toda la informacion Vehiculos afectados

Registro y autorizaciones Sobre la ZBE

e Envio de cartas a los domicilios de Pola de Siero _ _ m

¢ Instalacion de carteleria en espacios publicos municipales

.. . . ., Imagen 55. Ejemplo de portal web de una ZBE®
e Publicidad en medios de comunicacion locales

e Puntos de informacion.

8 zbe.barcelona/es

@ vectio

49/82



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN Y 4 ~

(]
POLA DE SIERO (ASTURIAS)
REF: P2024011 - FEB. 2024 SIEm

AYUNTAMIENTO

6. MEDIDAS ASOCIADAS A LA ZONA DE BAJAS EMISIONES

6.1. Introduccidn

El objetivo del establecimiento de la Zona de Bajas Emisiones es la reduccion del numero de
vehiculos a motor que circulan por el nucleo urbano. Si bien se pone especial énfasis en restringir
la circulacion de los vehiculos que mas contaminan, el fin Gltimo no es el de favorecer la sustitucion
de unos vehiculos por otros, sino que se produzca un transvase modal hacia modos de transporte
mas sostenibles.

Por ello, es necesario llevar a cabo una serie de medidas que promuevan el uso de estos modos de
transporte, como los modos activos o el transporte publico, frente al uso del automovil.

6.2. Mejora movilidad peatonaly ciclista

En primer lugar, se han tratado las medidas conducentes a una mejora de la movilidad peatonal,
clave en municipios de pequeno tamano. Cabe destacar que este tipo de movilidad es la que menos
externalidades produce, en lo relativo a contaminacion como a costes de infraestructura o

aprovechamiento del suelo, por lo que ha de ser siempre la preferente a la hora de tomar medidas

. . . . . Lo | 56. Movilidad Peatonal. Urbanizacién de la C/ Fl io Rodri
relacionadas con la movilidad. Dentro de las posibles medidas de mejora destacan las siguientes. magen ovilidad Peatonal. Urbanizacién de a C/ Florencio Rodriguez

6.2.1. Urbanizacién de la C/Florencio Rodriguez 6.2.2. Senda fluvial del Rio Nora (conexién Pola de Siero- Lugones)

La propuesta implica la reurbanizacidon de unos 250 metros de la calle Florencio Rodriguez para El proyecto de la senda fluvial peatonal y ciclista del rio Nora conectara Pola de Siero y Lugones,

. - , : L extendiendo el tramo existente entre Lieres y Pola de Siero. La senda de unos 17 kilometros
mejorar la accesibilidad peatonal y hacer la zona mas atrativa. Se divide en dos tramos:

proporcionard una conexion para peatones y ciclistas a lo largo del rio. Comenzara en el circuito

 Elprimero, al oeste (entre las calles Luis Navia Osorio y Les Comadres), amplia las aceras ciclista de Chechu Ribiera, seguira el recorrido existente desde Lieres y avanzara hacia Lugones
del lado norte sacrificando 26 plazas de aparcamiento en bateria. También propone un carril aprovechando tramos de senda existentes, como el de Colloto o el conocido como “la ruta del
bici bidireccional en el lado sur, sacrificando 16 plazas de aparcamiento en linea y moviendo colesterol” entre Les Folgueres y Lugones. Seccién del recorrido sera de uso compartido entre
algunos contenedores de residuos. ciclistas y peatones a lo largo del Rio Nora.

e Elsegundo tramo (al este], entre las calles Torrevieja y Les Comadres, mantiene las plazas
de aparcamiento en bateria al norte pero elimina una linea de estacionamiento para
introducir un carril bici.

El carril bici propuesto va desde el este por el lado sur de la calle Florencio Rodriguez hasta la
interseccion con la calle Luis Navia Osorio. También se incluye la peatonalizacion completa de las
calles Luis Navia Osorio, David Vazquez y Dr. Fleming, conectando las calles Alcalde Parrondo y
Florencio Rodriguez e integrandose en el entorno del parque.

Imagen 57. Movilidad Peatonal. Itinerario de la Senda Fluvial del Rio Nora.
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6.2.3. Humanizacion de la N-634 entre Pola de Siero y Argiielles

Se llevara a cabo la implantacidon de caminos peatonales y ciclistas entre Pola de Siero y Argiielles
como parte del "Proyecto de Acondicionamiento de la Carretera N-634 entre Pola de Siero y Argielles y
Mejora de la Movilidad Peatonal y Ciclista”. Estos caminos, junto a la N-634, constaran de carriles bici
y espacios peatonales unidireccionales a ambos lados de la calzada, con anchos variables segun el
tramo. Se implementaran senalizaciones y medidas de seguridad, como la segregacidén del carril
mediante balizas reflectantes. Ademas, se renovaran los servicios y el alumbrado para asegurar un
itinerario mas seguro con una mejor visibilidad para los peatones.
= ]

SECCION TIPO CARRILES EN N-634

\ PUNTO DE LUz TIPO LED

BANDA
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" DELIMITACION
CARRIL BICI Y CARRIL BICI
UNIDIRECCIONAL - SEGURIDAD CALZADA CN-634 CALZADA CN-634 SEGURIDAD  UNIDIRECCIONAL
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Imagen 58. Movilidad Peatonal. Seccidn tipo de itinerario peatonal y ciclista por N-634.

El proyecto también aborda puntos criticos como intersecciones y glorietas. En estas ultimas, el
carril bici se ubicard en el exterior, creando un anillo alrededor de la glorieta. Se propone la
construccion de una nueva glorieta de dos carriles en la interseccion entre la N-634 y la AS-376 en
ELBerron, con cuatro brazos que conectan Pola de Siero, Oviedo y otros puntos. Cada brazo contara
con dos carriles de entrada y dos de salida para mejorar la fluidez del trafico.

\
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Imagen 59. Carril Bici. Interseccién actual (izq.) y glorieta propuesta [dc‘h.a.].

6.2.4. Humanizacidén de la N-634 entre Pola de Siero y Cotariello

Se plantea extender un itinerario peatonal y ciclista hacia el este de Pola de Siero hasta Cotariello,
en la parroquia de Marcenao como reflejo de la actuacion anterior. Este tramo es de titularidad
municipaly se extendra a lo largo de la N-634 hasta Cotariello, cerca de la interseccidn con el enlace
A-64. Se propone también una conexidon con la Senda Fluvial del Rio Nora para continuar los
recorridos peatonales y ciclistas. Siguiendo el modelo del proyecto anterior en la N-634, se incluirdn

carriles bici y espacios peatonales segregados a ambos lados de la carretera para mantener la
continuidad de los itinerarios peatonales.

V . 5 = ,i/

Imagen 60. Movilidad Peatonal. Humanizacion de la —634 (Pola - Cotariello).
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6.2.5. Proyecto de urbanizacidn de la calle Comadres

El proyecto de urbanizacion aprobado en 2006 ha sido en su mayoria completado por el promotor,
exceptuando el tramo final hacia el este de la calle Angel Embily una parte de la calle Les Comadres
en su conexion con la calle Florencio Rodriguez. Ademas, las areas verdes proyectadas entre los
viales no han sido urbanizadas. Esta situacion ha generado la necesidad de ejecutar el tramo
restante de la calle Les Comadres para permitir el acceso desde la calle Angel Embil al centro de
La Pola, tal como estaba previsto en el proyecto original. Se ha redactado un nuevo proyecto de
urbanizaciéon para este tramo, actualizdndolo segin la normativa actual y otros criterios
urbanisticos. Este proyecto aborda la finalizacion de la urbanizacion de la calle Les Comadres en
Pola de Siero, cubriendo una longitud de 60 metros entre las calles Angel Embil y Florencio
Rodriguez.

6.2.6. Urbanizacion conexion peatonaly ciclista del centro urbano

Se llevara a cabo la adecuacion de calles en La Pola de Siero para la circulacion de bicicletas y
vehiculos de movilidad personal (VMP). Se contempla la creacién de carriles bici y plataformas
reservadas en varias vias del centro urbano, como la C/ Florencio Rodriguez, el Bulevar Alcalde

Parrondo, la C/ Torrevieja, la C/ Les Comadres y la Avda Langreo. Ademas, se peatonalizaran las

calles Luis Navia Osorio, David Vazquez y Dr. Fleming para mejorar la comunicacion peatonal hacia : e SRS e
Imagen 61. Carril Bici. Itinerarios “"En Bici al Trabajo”.

diversos edificios administrativos (Casa Consistorial - Ayuntamiento - Oficina Urbanismo),
culturales (Palacio Marques de Santa Cruz, Auditorio, Casa de la Musica, Casa de Cultura y

Bibliotecas), educativos (Nueva Escuela 0 - 3 y Casa de la Mdsica) y comerciales Comercios 6.2.8. Carril bici en el barrio de La Isla [glorieta N-634, ya en servicio)

tradicionales, Outlets Urbanos, Supermercados, Farmacias,...), asi como para conectar con areas

peatonales, parkings disuasorios (Zona Este) y zonas verdes del Parque Alfonso X El Sabio. La movilidad ciclista en Pola de Siero se centrard en la carretera nacional N-634, conocida

6.2.7. En bici al trabajo

localmente como la C/ Alcalde Parrondo. Una de las obras realizadas en esta area ha sido la
instalacion de una glorieta en la interseccion entre la C/ Alcalde Parrondo (de este a oeste] y las

El proyecto “"En Bici al Trabajo” tiene como objetivo principal fomentar la movilidad sostenible en calles Ramony Cajal (al norte] y Molin (al sur), anteriormente no conectadas para el trafico vehicular
los desplazamientos laborales mediante el uso de la bicicleta en Pola de Siero. Se propone conectar en ese punto.
puntos clave de generacion y atraccion de viajes, como los centros de trabajo de Bravo, Natalio y Este proyecto incluye la instalacion de un carril bici unidireccional a cada lado de la calzada, que se
Bobes, que actualmente movilizan a miles de trabajadores diariamente. Los itinerarios ciclistas del conecta al oeste con el propuesto en el proyecto de "Acondicionamiento de la Carretera N-634 entre
proyecto se dividen en dos bloques principales, con una longitud total aproximada de 10 kildmetros: Pola de Siero y Argiielles y Mejora de la Movilidad Peatonal y Ciclista”. Hacia el este, se conectara
e Elprimer bloque incluye carriles bici que conectan los centros de trabajo de Bravo y Natalio con la propuesta de via ciclista a través de la C/ Alcalde Parrondo, que busca integrar las rutas
desde Lugones y Colloto. ciclistas del entorno urbano.

e El segundo bloque consiste en carriles bici que conectan el poligono industrial de Bobes 'y
Granda con Pola de Sieroy Lugones.

Estos itinerarios se integran con los carriles bici propuestos entre Pola de Siero y Arguelles, la
Senda Fluvial del Rio Nora y los carriles bici existentes en Lugones para proporcionar una red
completa de rutas ciclistas.
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Imagen 64. Carril bici. C/ Alcalde Parrondo.

Carril bici en la urbanizacién de la C/Florencio Rodriguez

Dentro de las iniciativas para promover la movilidad ciclista, la reurbanizacion de las calles Luis
Navia Osorio y Florencio Rodriguez incluye un carril bici bidireccional en esta ultima calle. Este

‘senda Fluvial del Rio Nora

carril actia como una extension del tramo ciclista anterior en la C/ Alcalde Parrondo y se conecta

i s / T\

Imagen 63. Carril bici. C/ Alcalde Parrondo (tramo en La Isla, en azul). con el proyecto de Humanizacion de la N-634 al este de Pola de Siero.

La propuesta de reurbanizacion implica la creacion de un carril ciclista unidireccional en la calle

C/ Alcalde Parrondo como eje vertebrador de la red ciclista urbana Florencio Rodriguez. Ademas, la calle Luis Navia Osorio serd completamente peatonal, quedando

cerrada al trafico de vehiculos motorizados.

Se propone que la C/ Alcalde Parrondo sea el eje principal de las vias ciclistas en Pola de Siero, o ., , _ .
_ L _ _ ., El carril bici propuesto en esta actuacion ocupara el espacio actualmente utilizado por plazas de
extendiendo el carril bici hacia el este, atravesando la ciudad. Esta extension se basa en el proyecto _ . . _ _
_ L _ _ _ ., _ aparcamiento, lo que requerira el sacrificio de aproximadamente 16 plazas de aparcamiento en la
anterior del carril bici en el barrio de La Isla, conservando la misma configuracion de un carril ) ,
o ] ) } o C/ Florencio Rodriguez.
unidireccional a cada lado de la calzada. De esta manera, se mantiene la coherencia del carril bici

a lo largo de la C/ Alcalde Parrondo al diferenciar los sentidos a cada lado de la via.
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Obras de reordenacion del trafico y senda cicloturista en la Avenida de Norefa, en La

Pola Siero (ejecutado)

Tras las obras realizadas en la avenida de Norefa de Pola de Siero y la reordenacion del trafico en
una via que une el municipio con la urbanizacion Verdesur, el tramo objeto de las obras, con una
longitud total de 340 metros, ha experimentado cambios en su trazado, ahora dividido en dos
carriles diferenciados y separados.

En la actualidad, la via dispone un Unico sentido de circulacidn de entrada a Pola, que lleva asociada
una senda mixta peatdn-bicicleta segregada de la calzada.

6.3. Mejora del transporte publico

Para la elaboracion de las propuestas sobre el transporte publico, se deben tener en cuenta las
posibles ventajas que hagan atractivos los viajes: un menor tiempo de viaje, mayor comodidad a
bordo o un acceso universal e integrador para todas las personas, entre otros. Ademas, las medidas
propuestas deberan estar coordinadas con el resto de las propuestas del presente Plan.

6.3.1. Mejora del servicio ferroviario

Las principales actuaciones de mejora se centran en enriquecer el servicio con tiempos
competitivos, cumplimiento de horarios y servicios tarifarios que motiven el empleo de este medio
de transporte.

Desdoblamiento del tramo La Carrera — Pola de Siero de FEVE

Se propone el desdoblamiento de la via de ancho métrico entre La Carrera y Pola de Siero para
resolver el problema del Unico tramo de via Unica en la linea entre Oviedo y Pola de Siero, que actla
como un cuello de botella para los servicios de cercanias, media distancia y mercancias. La
propuesta de Adif busca aumentar la capacidad de la plataforma ferroviaria entre estas dos
estaciones. Actualmente, la linea esta formada por una Unica via electrificada que comparte la linea
Cé-f (Qviedo - Infiesto) y la linea R-2 (Oviedo - Santander; media distancia y mercancias).

Aunque la distancia en linea recta entre las estaciones de La Carreray Pola de Siero es de poco mas
de 1 kildmetro, el trazado ferroviario sigue un recorrido mas largo de alrededor de 2 kilémetros,
conocido como la "curva de La Bombilla”, bordeando el rio Nora. Es este tramo el que necesita ser
duplicado. Ademas, la ampliacion de la plataforma ferroviaria requeriria un paso superior sobre la
carretera Nacional N-634 en la entrada a Pola de Siero, que actualmente cruza sobre la linea
ferroviaria.

El desdoblamiento de la via también afectaria los restos del antiguo molino de rodete de Pola de
Siero, conocido como "El Molin", ubicado junto a la presa del rio Nora. Una posible solucion seria
reubicar estos vestigios en una franja de terreno mas alejada.

Via unic»a,‘d,//
tEa Carg

Imagen 65. Tramo de Feve La Carrera - Pola de Siero.

Renovacion de via en el tramo Colloto - Infiesto [FEVE)

Adif propone la renovacion integral de la via de ancho métrico desde Colloto hasta Infiesto,
incluyendo el tramo de La Carrera a Pola de Siero. Este proyecto, ya licitado, abarca
aproximadamente 40,6 kildmetros, con 30,2 kildmetros de via Unica y 10,4 kildmetros de via doble.
Este tramo, utilizado por trafico mixto de mercancias y pasajeros con una velocidad maxima de 100
kildmetros por hora, sera reformado en su totalidad para modernizar y mejorar el servicio.

La renovacion incluirad la sustitucion de carriles y traviesas en mal estado, reposicion del balasto,
labores de mantenimiento como alineacion y nivelacion, solucion de filtraciones en tuneles,
adaptacion y mejora de firmes en pasos a nivel, consolidacion de taludes, obras de drenaje y
renovacion de desvios. Estas acciones buscan mejorar la calidad de la via, logrando una
infraestructura mas moderna y estable que requerird menos mantenimiento, aumentando asi la
fiabilidad del tramo, especialmente importante dada su alta demanda de pasajeros.

Imagen 66. Tramo Colloto - Infiesto. Fuente: LNE.

Esta renovacion se enmarca en el Plan de Cercanias de Asturias, que tiene como objetivo modernizar
tanto el ancho convencional como el métrico para mejorar el servicio ferroviario en la region.
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Pasarela para cruce entre andenes en la estacion de Pola de Siero

Se propone la construccion de una pasarela elevada en la Estacion de trenes de Pola de Siero, donde
pasa la linea F-6 de Cercanias entre Oviedo e Infiesto. El objetivo principal es mejorar la accesibilidad
altreny evitar que los pasajeros crucen las vias para llegar al andén niUmero dos. La pasarela estara
equipada con dos ascensores y escaleras fijas para garantizar la accesibilidad. Este proyecto,
enmarcado dentro del Plan de Cercanias de Asturias 2017-2024, también incluye mejoras en el
alumbrado de la estacion y la sustitucion del cerramiento en la calle Molin, asi como la construccion
de una solera longitudinal en el borde del andén dos para evitar la invasion de vegetacion.

La pasarela peatonal mejorard la seguridad de los usuarios del tren y eliminara las barreras
arquitectonicas en el espacio, proporcionando ascensores en los puntos de acceso a ambos
andenes. Aunque la opcion de un paso elevado no es la mas comun para mejorar la accesibilidad, la
proximidad del cauce del Rio Noray el alto nivel freatico en la ubicacion de la estacion hacen inviable
una obra subterranea para conectar ambas vias.

Incremento de expediciones en la linea Cé-f de FEVE

Se propone mejorar la demanday la eficiencia del servicio ferroviario en la estacion de Pola de Siero
mediante la adecuacion del servicio de la linea C6-f de FEVE. La propuesta implica aumentar la
frecuencia de los trenes, especialmente durante las horas de mayor demanda, con un incremento
de 12 nuevas expediciones semidirectas diarias en cada sentido. Estas expediciones realizaran
paradas solo en las estaciones con mayor potencial, como Nava, Pola de Siero, El Berron, Parque
Principado y Oviedo.

Este aumento de frecuencia reduciria el tiempo de viaje entre Pola de Siero y Oviedo en 2 minutos,
pasando de 21 a 19 minutos. Se estima que esta mejora en el recorrido podria incrementar la
demanda de la linea en las estaciones de Siero en un 9%, especialmente atrayendo a usuarios que
actualmente prefieren viajar en coche. Esta medida se incluye en el Programa de Actuaciones del
Plan para la Movilidad Multimodal del Area Metropolitana del Principado de Asturias (PMMAMA)
con el objetivo de hacer el servicio ferroviario mas atractivo y competitivo en comparacion con otras
opciones de transporte como el autobus.

6.3.2. Mejora del servicio de autobuses

Mejora de la estacidén de autobuses [ya ejecutada)

Se ha llevado a cabo la obra de la nueva plaza publica bajo el Paraguas Invertido en Pola de Siero,
un proyecto significativo para mejorar la accesibilidad y fomentar el transporte publico en la ciudad.
Esta obra, ya completada, ha consistido en tres grandes actuaciones:

e Creacidn de una nueva plaza bajo el Paraguas Invertido: Con aproximadamente 4,000 m2 de
superficie total, esta plaza se convierte en la mas grande cubierta de Asturias, gracias a los
1,250 m2 de superficie del Paraguas Invertido, que tiene 40 metros de diametro.

e Construccion de una nueva estacion de autobuses: La demolicion del antiguo edificio
permitio la construccion de una nueva estacion de 298 m2, ubicada en la parte inferior de la
nueva plaza. Cuenta con un hall, una sala de espera, una cafeteria y aseos en su interior, asi
como un soportal y ocho darsenas exteriores, seis de ellas cubiertas.

e Rehabilitacion del Paraguas Invertido: Se llevd a cabo la renovacién estructural del paraguas
de hormigén armado para prolongar su vida Gtil aproximadamente 25 afos, resaltando su
valor como Bien de Interés Cultural (BIC].

Estas obras no solo realzan la importancia del Paraguas Invertido, recuperando su vista completa
y su espacio como elemento patrimonial, sino que también mejoran la accesibilidad de la estacion
de autobuses de Pola de Siero. Se crea un espacio moderno con nuevas zonas verdes y accesos
para personas con movilidad reducida (PMR), en un esfuerzo por hacer la ciudad mas inclusiva y
funcional.
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Imagen 67. Paraguas de Pola de Siero y nueva Estacion. Fuente: EL Comercio.
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Mejora de las tecnologias de la informacion

Una de las prioridades del Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030 es mejorar el
acceso, uso y calidad de las tecnologias, la informacién y la comunicacion. En el caso de la estacion
de La Pola Siero, hay varias medidas que se pueden implementar para mejorar estos objetivos, y
son las siguientes:

e Panalesinformativos: Se han instalado paneles de informacion de autobuses en la estacion
parainformar a los usuarios sobre la hora de salida, la darsenay el destino de los autobuses.
Esto permite a los usuarios mantenerse actualizados sobre posibles incidencias, como
retrasos o cancelaciones de servicios.

e Instalacion de maquinas de billetes: La instalacion de maquinas de billetes en la estacion de
autobuses seria una mejora significativa para la calidad del servicio, ya que afectaria
directamente a los tiempos de viaje. En la actualidad, los usuarios que no tienen billete
deben obtenerlo directamente en el autobls, lo que puede retrasar la salida de las
expediciones. Con la instalacion de estas maquinas, los usuarios podran comprar sus
billetes antes de subir al autobus, lo que agilizara el proceso de acceso y mejorara la
eficiencia del servicio.

Incremento de las expediciones de autobus directas con Gijon

Se propone aumentar las expediciones de la linea Pola de Siero - Gijon, concentrando 13
expediciones en las horas punta y haciendo que sean directas entre Pola de Siero y el centro de
Gijon. Actualmente, solo hay 16 expediciones diarias en ambos sentidos, de las cuales solo 3 son
directas, mientras que el resto hacen paradas adicionales, lo que aumenta el tiempo de trayecto a
50 minutos. Con este cambio, se reduciria el tiempo de viaje a aproximadamente 35 minutos, lo que
mejorarian la eficiencia y la atraccion del transporte publico para los usuarios.

Esta propuesta, queda reflejada en el Programa de Actuaciones del Plan para la Movilidad
Multimodal del Area Metropolitana del Principado de Asturias (PMMAMA), donde se cita como
responsable de la propuesta al Consorcio de Transportes de Asturias.

Mejora de la oferta de autobls a Parque Principado y HUCA

Se propone ampliar la oferta del servicio de autobus entre Pola de Siero, Parque Principado y el
Hospital Universitario Central de Asturias (HUCA). Actualmente, Parque Principado atrae mas de
12,500 desplazamientos diarios, pero solo el 7% se realizan en transporte publico. Desde Pola de
Siero, la conexidon con Parque Principado es limitada, con solo 13 expediciones los sabados y sin
servicio en dias laborables. Se sugiere que 50 expediciones diarias, entre Pola de Siero y Oviedo,
realicen parada en Parque Principado mediante una modificacion minima de su itinerario.

Esta propuesta busca incentivar el uso del transporte publico y coordinarse con una regulacion del
estacionamiento en el centro comercial para desincentivar el uso del vehiculo privado. Ademas, se
propone aumentar la oferta de autobuses que llegan al HUCA desde Pola de Siero, garantizando
una buena accesibilidad desde la capital sierense a este importante punto de atracciony generacion
de viajes en la regidn.

Estacion de Autobuses
de Pola de Siero

Imagen 68. Pola de Siero - Parque Principado - HUCA. Modificacién de lineas actuales.

6.3.3. Coordinacion y mejoras del transporte publico intermodal

Se requiere una coordinacion efectiva entre los distintos modos de transporte publico para ofrecer
un servicio optimo y competitivo frente al vehiculo privado. Esto implica:

e Ajustar los horarios de transporte publico durante las horas punta para satisfacer la
demanda de los usuarios.

e Establecer una plataforma digital integral que proporcione informacién sobre horarios y
rutas intermodales.

e Difundir la oferta de transporte publico en paradas y centros de movilidad.

e Conectar las zonas residenciales y de trabajo mediante transporte publico para reducir el
uso del vehiculo privado.

e Unificar los titulos tarifarios en una sola tarjeta para facilitar el intercambio entre diferentes
medios de transporte.

e Extender el periodo de validez de los bonos de transporte para fomentar su uso.

e Introducir bonos o tarjetas monedero sin fecha de caducidad y con descuentos para
promover el uso del transporte publico.
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6.4. Optimizacidn del servicio de taxi

Segun se recoge en la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Movilidad Sostenible, las
nuevas licencias de taxi concedidas por los concejos se otorgaran a vehiculos de cero emisiones,
siempre y cuando exista la tecnologia disponible:

“Disposicion adicional quinta. Red de transporte publico con cero emisiones.

1. Los vehiculos pertenecientes a la red de transporte publico del Principado de Asturias tenderan a
ser prestados por vehiculos clasificados en el registro de vehiculos de la Direccion General de
Trafico como cero emisiones, con un plazo para la total sustitucion del parque de vehiculos de:

al Seis afos para vehiculos que den servicio en parques nacionales.
b) Ocho anos para vehiculos que den servicio en parques naturales.

c] Doce anos para vehiculos que den servicio en el resto del territorio.

2. Si la tecnologia disponible no permitiera lograr los objetivos marcados, se primara la tecnologia Imagen 69. Taxi adaptado a las necesidades de transporte para PMR.

mas eficiente medioambientalmente en términos de emisiones. e Renovar la flota de taxis con vehiculos de menor consumo energético, como hibridos,
eléctricos o de gas natural, para reducir las emisiones contaminantes. Se sugiere la

3. En aquellos casos en los que exista tecnologia disponible, las nuevas licencias de taxi concedidas

por los concejos se otorgarén a vehiculos de cero emisiones.” implementacién de programas de subvencion o bonificacién para fomentar esta transicion

hacia la movilidad sostenible.
Por otro lado, en el apartado 4 del Articulo 74 (Transportes publicos discrecionales de viajeros por

carretera en turismos) de la citada ley, se establece que:

4. En relacion con los taxis, los concejos deberan exigir el cumplimiento de las condiciones de
accesibilidad previstas en la normativa estatal por la que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacidon para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para
personas con discapacidad, o en las normas especificas aprobadas por el Principado de Asturias.

Por lo tanto, teniendo en cuenta estas consideraciones, justificadas por la Ley 12/2018 de
Transportes y Movilidad Sostenible, se proponen las siguientes actuaciones para la optimizacion del
servicio de taxi en Pola de Siero:

e Garantizar la accesibilidad del servicio de taxi en toda la localidad y areas de interés,
incluyendo un minimo del 5% de vehiculos adaptados para personas con movilidad reducida.

Imagen 70. Distintivo ambiental cero emisiones.
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6.5. Medidas de descongestion

La via vertebradora de la circulacion por el nicleo urbano de Pola de Siero es la carretera nacional
N-634, que cruza la localidad de este a oeste, principalmente a través de la C/ Alcalde Parrondo.

Con el fin de reordenar el trafico y la circulacion por la arteria principal de Pola de Siero (C/ Alcalde
Parrondo), se recoge a continuacion la medida de implantacion de una glorieta en la interseccion de
dicha calle con las calles Ramon y Cajal y Molin.

6.5.1. Mejora del acceso oeste a Pola de Siero (Glorieta en la N-634, en servicio)

Se ha reorganizado el trafico vehicular en Pola de Siero mediante la construccion de una nueva
glorieta en el acceso oeste, conectada a la calle Alcalde Parrondo y Ramoén y Cajal, con un ramal
hacia el barrio de La Isla. Esta medida, ya implantada y en funcionamiento desde hace un ano, tiene
como objetivo aliviar la congestion del trafico en el casco urbano y facilitar el acceso a Valdesoto y
sus equipamientos.

La glorieta realizada cuenta con dos carriles de circulacion, aceras y carriles bici a ambos lados,
eliminando los aparcamientos actuales en la calle Alcalde Parrondo. Ademas, se incluye un nuevo
ramal desde la calle EL Molin hacia la glorieta, con tres carriles que incluyen acceso y salida, asi
como un by-pass para conectar el barrio.

Esta iniciativa también mejora el acceso a la estacion de autobuses de Pola de Siero. Otras medidas
de reordenacion vial incluyen la configuracion de la calle La Isla con doble sentido, la creacién de un
paso de peatones con semaforo para salvar desniveles, y la ampliacion de la entrada y salida de la
calle Ramon y Cajal para facilitar el giro de autobuses de forma segura.

Este proyecto se integra con el desarrollo del entorno, conectando con otros proyectos como el
acondicionamiento de la carretera N-634 y la reurbanizacion de la calle Alcalde Parrondo, asi como

proporcionando rutas ciclistas y peatonales.

Imagen 71. Proyecto de glorieta en la N-634 (C/ Alcalde Parrondo).

6.6. Mejora de aparcamientos

Para reducir el nimero de vehiculos que circulan por el centro de la localidad, se han
llevado a cabo nuevos espacios de aparcamiento que garantizan un aumento de la oferta
de plazas de aparcamiento libre, ubicados cerca de los accesos a Pola de Siero.

6.6.1. Aparcamiento de Siero Oeste (calle Asturias)

En los terrenos de la antigua depuradora, junto al Instituto Escultor Juan de Villanueva, el
Ayuntamiento ha habilitado en el ano 2018 un aparcamiento con capacidad para 214
vehiculos, de las cuales 6 estan destinadas a minusvalidos. Este aparcamiento cuenta con

una entrada orientada hacia la C/ Asturias.

Imagen 72. Aparcamiento al oeste de Pola de Siero (Calle Asturias)
6.6.2. Aparcamiento de Siero Este (junto al Mercado de Ganado)

Recientemente también se ha ejecutado un aparcamiento en el Mercado Nacional de
Ganado de Siero, como parte de un proyecto que incluye la urbanizacion de la calle de
acceso desde el poligono de La Tejera. Este espacio tiene una capacidad para 174 plazas de
estacionamiento, abordando asi el déficit de aparcamientos detectado en la zona y
proporcionando un estacionamiento disuasorio para Pola de Siero.

La superficie total de la actuacién abarca 5.612,39 metros cuadrados, que comprenden una
parte de los terrenos del mercado de ganado y otra parte de viario publico. El nuevo
aparcamiento contara con 140 plazas, de las cuales 132 seran para vehiculos ligeros, 4 para
personas con movilidad reducida y 4 para motos. Se reformara la calle de acceso al
aparcamiento, generando 34 plazas adicionales, y se reservaran 4 plazas para motos en
este acceso.
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Con esta oferta de estacionamiento, se espera satisfacer las necesidades de aparcamiento 6.6.3. Proyecto de construccion de aparcamiento en el Bayu
de la poblacion de Pola de Siero. Se adjunta un plano del proyecto, que muestra la

oo _ _ _ B _ . Con esta oferta de estacionamiento, se espera satisfacer las necesidades de aparcamiento de la
distribucion de las plazas de aparcamiento y los sentidos de circulacion en el interior del

poblacion de Pola de Siero. Se adjunta un plano del proyecto, que muestra la distribucion de las
aparcamiento. plazas de aparcamiento y los sentidos de circulacién en el interior del aparcamiento. Se destinara
; un terreno urbano de 3.895 m2 en la zona sureste de Pola de Siero, en el municipio de Siero, para
la construccion de un aparcamiento de vehiculos en superficie. Este estara ubicado junto a la
rotonda de la carretera SI-8, accesible desde el nicleo urbano de Pola de Siero a través de la A-64.

El aparcamiento contara con un total de 115 plazas, distribuidas en 110 plazas ordinarias para
vehiculos ligeros, 3 para personas con movilidad reduciday 2 reservadas para la carga de vehiculos
eléctricos. La superficie total urbanizada destinada al aparcamiento sera de 3.245 m2.

Se incluiran todos los servicios urbanos necesarios de forma subterranea, como el saneamiento de
aguas pluviales, el alumbrado y las acometidas eléctricas. Ademas, se realizard un tratamiento
vegetal de la zona ajardinada, con la plantacion de especies de bajo mantenimiento en la mayor
parte del area y una zona arbolada en el lateral oeste, debido a su pendiente y entidad.

) O T n ! )

Imagen 73. Aparcamiento en el Mercado de Ganado de Pola de Siero.

Imagen 74. Aparcamiento en el Mercado de Ganado de Pola de Siero
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6.7. Mejora en la Movilidad eléctrica

Los vehiculos eléctricos estan siendo cada vez mas adoptados en las ciudades europeas, ofreciendo
beneficios medioambientales y reduciendo la dependencia del petréleo. En Espana, el Proyecto
Estratégico para la Recuperacién y Transformacién Econdmica (PERTE] estd impulsando la
movilidad eléctrica mediante inversiones y programas como MOVES lll. Estos esfuerzos buscan
acelerar la transicion hacia una movilidad mas sostenible y conectada.

En lo que respecta a la movilidad de Pola de Siero, en la actualidad, existen seis puntos de recarga
eléctrica instalados en la capital polesa. Estas seis instalaciones de recarga de vehiculos eléctricos
estan gestionadas por el ayuntamiento, y se encuentran en:

e Aparcamiento de Siero Este (Naves de la Tejeral.

e Aparcamiento C/ Asturias (frente al IES Escultor Juan de Villanueva).
e Nuevo Parking Estadio El Bayu

e Centro de Salud de Pola de Siero

e Aparcamiento Polideportivo Siero y Piscina Municipal

e Auditorio (C/ Belarmino Garcia Roza)

A continuacion, se adjunta un plano con los puntos de recarga de vehiculos eléctricos disponibles

en el municipio.

™
ulos eléctricos actuales.

Imagen 75. Puntos de recarga de vehic
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7. IMPACTO DE LA ZBE

El objetivo final de la Zona de Bajas Emisiones es la reduccion del nimero de vehiculos que circulan
por el municipio, a fin de que estos viajes se realicen en otros modos de transporte menos
contaminantes.

En el caso de Siero, los niveles de contaminantes en el aire no son alarmantes, y los valores se
encuentran muy por debajo de los limites establecidos por la Unién Europea, por lo que los objetivos
de la ZBE no se centran en las emisiones. Sin embargo, si es importante reducir la afeccion del
trafico en los entornos urbanos, por lo que en este capitulo se realiza una pequena reflexion acerca
de impacto esperado gracias a la Zona de Bajas Emisiones.

7.1. Trasvase modal

El Plan de Movilidad Urbana sostenible, incluye una encuesta en la que, entre otras cuestiones, se
pregunta por el modo de desplazamiento habitual de los vecinos de Pola de Siero.

Actualmente, la red de Cercanias y FEVE de Asturias presenta una cobertura aproximada del
83,8%3; sin embargo, las encuestas realizadas durante el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Pola de Siero, reflejaron que tan solo un 3,3% de los encuestados recurre a este medio para realizar
sus viajes diarios.

MODO DE DESPLAZAMIENTO

£.3% 6.5%

33% '

= Vehiculo Privado
= Iren
Autobus

A pie o Bicicleta

85,9%

Imagen 76. Modo de desplazamiento. Reparto modal.

Los principales motivos declarados se centraban en la ausencia de un servicio adecuado (declarado
por el 67,1% de los encuestados), y el 74,2% de los encuestados marcan el servicio de transporte
publico interurbano de Pola de Siero como malo o muy malo.

PERCEPCION DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO EN POLA DE SIERO

0% 38.2% 36,0%

19.1%

Muy mal Mal Normal Bien Muy bien
Imagen 77. Percepcidn del transporte publico

El objetivo de la Zona de Bajas Emisiones en Pola de Siero es fomentar un cambio en el modo de
transporte utilizado por los residentes, con el objetivo de reducir el uso del vehiculo privado en un
5% en comparacion con los datos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Esto implica
que se espera que el 5% de las personas que actualmente utilizan el vehiculo privado como principal
medio de transporte comiencen a utilizar otras formas de desplazamiento habitual.

Para lograr este cambio, se pretende mejorar la intermodalidad y facilitar la conexidn entre los
vecinos de Pola y los nodos de transporte publico de la ciudad, como la estacion de tren y la de
autobus, mediante la peatonalizaciony la construccion de carriles bici. Estas medidas buscan hacer
mas atractivos y seguros los desplazamientos a pie o en bicicleta, lo que puede motivar a mas
personas a utilizar estos medios de transporte en lugar del vehiculo privado.

La peatonalizacion de areas urbanas y la creacion de carriles bici no solo pueden mejorar la
accesibilidad y la seguridad para los peatones y ciclistas, sino que también pueden contribuir a
reducir la congestion del trafico y las emisiones contaminantes. Ademas, promover la
intermodalidad facilita el uso combinado de diferentes medios de transporte, lo que puede hacer
que los desplazamientos sean mas eficientes y sostenibles.
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